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Primo Piano:
. Riforma dei porti

{(La Gazzetta Marittima, Il Secolo XIX, Ansa, Giornaledisicilia,it,
Gazzetta del Sud, Avvisatore Marittimo, Porto&diporto, The Medi Tele-
graph)
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“...Venezia e la societa 4C3 firmano la progettazione del porto off-
shore...” (L'Avvisatore Marittimo, Il Sole 24 Ore, IL Secolo XIX)

Genova:
“...Porto, no all'immobilismo...” (La Repubblica)
"...Varate tre pilotine...” (L'Avvisatore Marittimo)

“...Centrale a carbone, per ora tutto resta fermo...” (La Repubblica GE)

La Spezia:
“...La Spezia e Carrara, alti e bassi...” {La Gazzetta Marittima)
“...La Spezia al top del South Gateway...” {La Gazzetta Marittima)

Livorno:

“...Approvato il piano triennale Dragaggio per sviluppare i traffici...”
(La Nazione Livorno)

“...La Gmi accusa I'Authority. I sindacati: soltanto scuse...” (Il Tirreno)
*...Pronti a confrontarci sulla questione dei bacini...”
(La Nazione LI, La Gazzetta Marittima)
“...Grave il rinvio del bando Livorno non pud aspettare...”
(Il Tirreno, La Nazione LI )
“...Livorno, un 2016 (quasi) tutto ok...” {La Gazzetta Marittima)
*...0norato Group nel terminal LTM di Livorne...” (La Gazzetta Marittima)
*...Confermati i trenta licenziamenti...” (La Nazione LI)
“...Un anno denso di iniziative a favore de! porto di Livorno...”
(Porto&diPorto)

Piombino:

*...La 398 finalmente al Cipe...” (La Gazzetta Marittima)

Napoli:

v...Napoli contro Salerno <<Criscuolo senza requisiti>>...” (Il Mattino)
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Messina:
"...Le carte svelate e le ragioni a difesa di Messina...” (Gazzetta del Sud)
*...Il porto di Tremestieri restera chiuso per tre giorni...”

(Gazzetta del Sud)

Catania:
Y...Crocetta: stop alla fusione...”

(Giornale di Sicilia, Arezzo Web, La Sicilia, Gazzetta del Sud, Ilcittadino-
dimessina.it, La Sicilia, La Repubblica, )

Altre notizie di porti italiani e stranieri



La Gazzetta Marittima

L‘assemblaggio
della riforma Delrio
alla legge 84/94

LIVORNC - Dail'uv-
vocato Giorgio Gion-
[friddo, pid segretarto
penerale dell*Awtori-
13 pormale di Liver-
ne, riceviame guesia
inferessante atalisi
critica sall*assem

Blagyio™ delic rifor-
i Delrio con la pre-
cedente legge 84/94,

“Veecht ¢ nuovi” deereti/
rovvedimenti atieativi della
L. 841994 maodificata dal
dlgs. 169/2016: Brevi nole
Giorglo Gionfriddo

(seguc a pagina 4)

Assemblaggio
della riforma

di raffronto.

In un mio precedents intervento
sulla Gazzetia Marittima ho avuto
la possibilita di esprimere risene
sulla teenica lepislativa adouata
per intreddumre o neova riforma
che introduce nell’erdinamento
phigidice vigene le Anloride o
sistema portuali.

In quelia oceasione, osservavo
come fosse inappropriato innestase
ilnuovoordinamento portughe sulle
rudici testwali della ormai dawata
legpe n. 84 del 1994, inscrendovi
varie formie di modifiche, in modo
tate che L riforsng “Del Rin™ del
X016 consistesse essenzinlmente
nella “leppe n, 34 del 28,00,1994,
madificata con decieto legislative
n. 16Y del 4.018.20167.

Secondo me, le autoritd di si-
stema portuali avrebbern avine la
cligmitd ed il diritto < nascere con
utia lom propria legye istilutiva
impostata “ex novo’. Non € una
questione solo formale, vi sono, a
inio modesio avviso, aucle effett
sostanzeli su quali ste niletiendo.

Uno dei principali problemi che
mi sono posto preliminarmente
e quello di un coondinamento ra
la nuova legge di riforma, mo-
dificativa della L 84/1993. ¢ lu
normativa, di livello soltostante.
costituite dagli ani tecrettivi e
provvedimenteli previsti, ema-
nali o da emanarsi, da parte de}
Ministero vigilante ¢ dagli alin
dicosler interessuti per materia, di
mmazione del nuovo ordinamenioe
porteale. 51 noleril peralire che
varie forme di decretazione sono
Amasie inspiegabibinenie in vila,
nonostante "entratn in vigore di vn
sislema completsmenie innovativo,

Buquilidea die ffettume un pwi-
mo “censimemto” di lale normativa
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regolamentare, assemblindy, per
vosidire, le due nerme, L. B4/1994
eD. Lgs. 1692016 {come ha voluto
il legislatone), euesle prume pingo
di partenza per comprendere cosa
¢ siato fano e cosu deve fursi per
completare it quadroordinamentak:
ed operative della riformu, speran
du in tal modo, profittinde della
ospitalitd offerta da La Gazzetta
Marittima, di fornire un primo siru-
entudi avoro wehi vy gi st roverd
a vonfrontuwsi con "applicazione
delle nuove disposizioni. Naw-
mlmente, altra cosa & I'esame dei
contenut; dellesingole disposizioni
recate dalla riforma, terreno fertile
i ulteriori approfondimenti

Ecco qui di sepuito 1'elenco dei
provveditenti previstidulla neov
L.EHIW4,

Art. 4, comma (Classifi-
caziome del porii): Decreto del
Ministro della Difeso. di concento
<ol Ministro delle Infrasiruiture e
dei trasporti per la determinazione
delle caratteristiche ¢ la individua-
done dei porti e delle speciliche
aree portuali di cui alla categonia [
e per ki disciplina delle attiviih nei
pereti della Teategoria {uorti ed anee
portuali linnlizeati ollo dilesa m-
litare ed alla sicurezza dello siato)
{Nola - Decreto preesisiente che
mantiene futlavia propria ragion
J essere per I"imporianzy dei porti
ivi ogpetto di regolamentazione).

Art. 4, 4* 5® ¢ 6* comma
(Chusificazione dei porii): Decieto
del Mimsiro delle Inlrustrutture
e dei trasporti, sentite Je antoritd
di sisiema poriuale e, dove non
istituite, le autorild marittime, per
la determinasione delle cansten-
stiche dimensioaali. tipologiche
¢ funzionali dei porti di cui alle
cateponie I, classi U 1T e 111 e per
I'uppartencnza di ogni scalo alle
classi medesime (Nota - Si ritiene
che il decrete andri ap giomako ane
che conriferimentoallaprevistone
della nuova funzione logistica ed
aquellacrocieristicaintrodutta dal
3 comina dello stesso articolo).

Art. 4/bis, 2°¢ 3" comma (So-

stenibilitcncryetica): Documente
di piapificazione energetica e
inhientale del sistemn porsle
prsnosso dalle Autonita di siste-
ma portuale, redatto sutly base di
linee puida adottate dal Ministero
dell Ambiente ¢ della tiela del
errilutio, diconcerocon Minisiero
delle [nfrasimtture ¢ dei Lruspoci
{Nola - La disposizione & innova-
v dinpetio ol prevedents leste
della L. 841994, dando corretla
valenza alle politiche europee in
materia ambientale).

Art. 5, commi 1-3 (Program
muyzivne ¢ realizzulwne delle
opere porivall, Plano regolatore
tit sisiema poritcle e pun rege
lutore poriule): Piano iepolatre

96

di sisiema portwak nei porti ri-
comprusi nelle circoscrizioni ter-
ritonali di cui all’an. 6, comma
I, che delimitg e disegna Faeohing
¢ l"assetto complessive dei porti
costituenti ilsistemaeche individua
le carattenstiche e la destinazione
funzonale delle nree interessale.
Il Ministero delle [nfrastrmure
¢ dei trasporti, su proposta del
Consiglio Superiore dei lavori
pubblici, eotre il 30 novermlie
2016 predispone lince guida per
la redasione dei piani regolated
di sistema portale. delle varianii
struleioe deglindeguamenti tecnico
fonzionali. Ferma rimanendo la
delinizione del piano, innovativa
¢ la disciplina della procedura
uppovaliva dei pizai iegolatori i
sistemna portuali, delle varianii dei
piani stessi e depli adeguamenti
tecnico-funzionall (Not: - La di-
sposizione € slota completamente
riformulata rispetto al precedente
testo defla LB4/1994; non si ha
nolizia se la dota del 30.11.2016
s staty rispettaty.

Art. 5, commi §/bis ¢ Ifbis
(Programmazione ¢ realizzazio-
ne defle vpere portnalic Piuno
regolatore di sistema porhwle ©
plano regolaiore poritiale: Piano
regolalure portuale nei porti di cui
alla cateporia Il clusse LI (porti di
rilevunza economiva regionale o
inter-cegionale), che delimita e di-
sepnal ambito e I assetto comples-
sivoded putt stessi e die individua
le caratienstiche ¢ ln destinuzione
funzionale delle aree interessate. £l
pianoé approvato con atio della Re-
gione, prev ia intesa col comune o1
comuni inleressati (Noki- Vengono
quindi introdotti due livellidi piano
repolatore, quello delle autorith di
sistetnu portoule e quello, nuove,
det porti e.d. minon, di ] classe,
con esclusione dei porti Wuristici e
i diportny,

Art. 5/bis, 1° commn {Lispo
sizionn i anateria d dragaggio)
Decreto del Ministero delle [nfra-
strutture e dei lrasporti di approva
Zione entro 30 giomi del progetio di
dragoggio prescatato dudle autoritd
poctali (o di sistema portuale?),
confismissione kel provvedinen-
o medesimo ol Ministerodetl’ Am-
biente e dells el de) territorio
e del mare per approvazione
detiniuva (Nota - La disposizione
appaniens al precedenie lesio della
L. B4/1994, scnzaakeunamodifical.
Art. 5/bis, ° comma {Dispo
vezioecs i andterics i drogagyino):
Decreto del Ministro dell’ Am-
biente e della tutela del weritorio ¢
del mare di concerto con Ministre
delle Infrasinutiune e dei trasport
perl adozione delle norme ecniche
applicabil: alle operazioni di dra-
paggio nelle aree portuali e maring
vostiere (usste i sith Ji bowifica di

interesse nazionale, al fine dell’e-
ventuale reimpicgo dei materialy
dragati (Nota - La disposizione
appaliene il precedente lestdbel i
L. 8419494, senzo aleuna moditica)

Art. 6, comma 2bls(Amtoritd di
sistema porinati s Regolamento da
adottare aisensidell art. 17, comma
2 della L. n. a0/ 1988, su proposia
del Ministero delle Infrastrutiure
¢ dei trasporti e su richiesta moti-
vista el Presidente della Regione
interessata, per Pintroduzione di
modifiche all’allegato A della L.
841994 modificrta con M) gs
1692016 tNota - L'art. 6. nuvovn
formulazione, & un po’ilcuoredella
riforma. Una volta definiti i nuovi
sistemi portali, si stabilisce la
possibiliti di modifiche all intenne
ditali sistemi. con | inserimento di
nuovi porti o trasferimenti da un
sisterna ad un altro. Potcd il porto
di Carmro tomare in loscana. nel
sistema de]l Mar Timreno setten-
trionale ),

Art. 6, comma 8 {Anforitd i
sistemia portughiy: Provvedimento
del Ministero delle Infrastrutiure
e dei trasporti, di concerto con
Ministerts dell’Eronomia e delle
finanze, per I'opprovazione del re-
polamentodella gestione contabile
cfinanziaci di clascuna Avtoritddi
sislema portuale, proposto dal I're-
sidente ed approvato dal Comiato
di gestione (Nota - Ladisposizione
riguardante il regolamento di
gestivne contabile ¢ [inanziariy
delle ADSP ¢ decisamente piit
detiagliata ed articolata rispetio al
testo previpenle, con adeguanmienti
vincolan!i alle nonnative niezionsh
nel fratempo intervenuie).

Art 6, 12° comma {Antorid
it ststema portual): Decreto del
Minisiro delle [nfrastrutiune e dei
rasporti di converto col Minisuro
dell’Economia ¢ delle finanze,
sentita "AdSP. per la discipling
dell orgimiizsazione aatinisteli-
va pe o pestioae dei punti franchi
tNoli - Ladisposizione & innovativa

nlic estende lo possibilita di
stitnaone di nnovi puati franchi,
olire quello del porto di Trieste, di
precedente unicd previsione),

Art. 6, 14" comma (Antoritd
i xistemia portuails Decretu del
Presidenie della Repubblica. su
proposta del Ministro delle In-
frastrutiire e dei traspoati per I
ulteniore riduzione del numero delle
Autoritd di sistema portuale, sulla
valutazione detle interazioni fra le
piatiaforme logistiche e i volumidi
teflicd Nuta - Quiemesge unadel-
le implicite finalita imitative degli
enti portuali del D.Lgs. 16922016
che, dopu aver tidotto ik 250 15
le nutonti. s1 prevede ln possiilitd
di ulteriore loro mf»rressiune. ma
non di sumento del loro numerol.

Art. 6, I5° comma | Atorud di
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- segue

sistemi portieli)s Decretode] Pre-
sidentcdella Kepubblica, su prope-
stacel Minjstrodelle Infrasirutture
e dei trasporti per la modifica der
limiti territoriali di cigscuna delle
istituite autorithdi sistema portuale
{Nota - Stranamente col nuovo
D.lgs. 169/2016 & stala soppressa
T newett, come da comma 7 del
precedente art, 6, di previsione di
decreto perladefinizione dei limit
diciascunacircascrizioneportuale,
¢ perlanto st possono modificare |
limiti di preesistenti circoscrizioni
ma. singolarmenie, non definirne
nuevi: si immagina che solo sulla
b ali qquesitia dispasizione polr
esser definito, ad esempio, il limile
territoriale del pono di Cavo, rien-
trante nella competenzadel” AdSP
del Mar lirrene setientrionale ).
Art. 7, 2° comma (Organi
dell’Antorid di sistema poriua-
e} Decreto del Ministro delle
[ofrustrutiure ¢ dei trasporti di
stamizione dei hmiti massimidegh
emolumenti del Presidenle e dei
gettoni di presenzadei coanponent
del Comitato di pestione (Now -
Rispetioalla precedente previsione
della LE4/1194 ¢ stto soppresso
il termine di treata piorni entro il
yuale it Mitisttu deve provvedere
Rimape da chiedersi se vale la
precedente decretazione in merito,
avvera se si theve attenteine una
nuova. Ver inciso. il Segretanato
Generale cessa di essere organo
dell'Tnte. Altra notazione: nella
presenle disposizione ci si preoc-
mra di stabulire che i companent
tell Organismodi parntenariatodel-
larisorsa mare - di cuial successivo
ArL | 1fbis-chenoné ricompaso tr
eli “organi” deli"Ente. partecipano
a titolo prawit: & un difetto di
sistemadelle nome che non aiuta).
Art. 7, 3° ¢ 4° comma (Organi
dell’Aniorlia i sistema portiua-
fe): Decreto del Ministro delle
Infrastrutture e dei trasport per la
revoch, o delenminae condizioni,
det mandate del Presidente ¢ per
lo scioglimento del Comitao di
vestione e per la nomina di un
commissario per la durnta massima
di sei mesi (Nota- Inprecedenzale
condizioni riguardavano lamancata
approvazione del PO.T entro 30
wivrni dall’insedismento, on il
lermine s1 ¢ aliungato a Y giorni.
[noltre. sidetermina la revocalscio-
plimentn dei due arpani non solo
all aceertamento di vn disuvanzo
delcontoconsuniivo, maanche alla
mancata appravazione dei bilanci
consuntivo e preventivo - nei ter-
mini stabiliti dalle norme vigemi)
Art. B, 1° comma (Presidenic
dell"andorua di sistema portuale):
Provvedimento di monina del
Presidente dell”autorit di sisiema
portuale d'intesa con Presiden-
te/Presilenti dellafe Repionef
interessatafe, fra cittodini di pa-
esi membri dell’Unione enropes
avenll comprovala esperienza e
gqualificazione professionale nei

settori dell’econamia dei trspomi
€ poriwale (Nota - Molio gid s1 &
detio sulla semplificata medifica
della procedura di nomina. Ci
possiamn limitare a ricordare che &
statasuperata lnprecedente enlatica
dizione che richiedeva che il can-
didato presidente venisse scelto tra
“esperti di massima e comprovala
qualificazione professionale™ nei
settori dell’economia dei trasporti
¢ portuale),

Art. 8, 3% comma, letL.g)( Frosi-
dente dell'antorita di sistema por-
fucie )z atti di intesatra il Ministero
delle Infrasimtire e dei trasporti.
il Ministero dell’ Econnmia e delle
finunze, 11 Mimistero deba Saluic ¢
gli altri ministeri di volta in volta
vompetenti, per B definizione dei
criteri peril mecordodelle funzioni,
la velocizzazione delle procedore,
la promosione di reciproco avva-
limento fra organt amministrativi
operanti nei porti e nel sistema
di rifecimente, ncll’ambito del
coordinamento tra pubbliche am-
inistraziont pronsso dik Presi-
dentedi ciascuna nutorita disistema
ponuale (Nota - La disposizione @
di natevole rilievo sia per i poteri
attribuili al presidenteai fini delco-
ordinamenio delle funzioni svolie
nel sistema portuske di competenen,
sia per I'impulso che viene dato
all*elficiens dell imlen “sisien
porto’: peceato che cid avvenga
nell’ambito di limiti di “criteri
definiti con akti di inlesa™ cor una
pluralit di mwnisteri, o partire da
quellodi vigilanza, di voltain volia
competentil

Art. 10,6° commajSegrefariato
Generide ) Deviewo del Ministro
delle Infrastruttore ¢ dei tasporti
che stabilisce i criteri generali sui
conteatti colletivi pazionali di
lavoro stipulati dall’associnzione
rppresenativa delle aworith di
sistema portuale e dalle orga-
nizzazioni sindacali nozionali
waggiovrmente Lppiesenlutive
del personale delle aulorith stesse
(Not: - Niente & innovato rispetto
ally precedente disciphina appro-
vativa del imitamenlo economico
e contrattuale del personale della
Segreteria feenico-operativil

Art. L1, 1° comma (Collegto
dei reviseri dei contip: Decreto
del Ministro delle Infrastrutture
e dei trasporti per la npomina del
Collepio thei revisori del comi,
composto da tre membrt elleltivie
due supplenti. I Presidenie ed un
wembro supplente sono designati
dul Ministro dell” Eeconomine delle
finanze (Nota - L noming & parte
del ministern si apre non solo ne
conlrontidi sergell iseritiall albo
dei revisuriufficiale deiconti-ogei
iscritti al registrodei revisori legali
- come da precedente disciplinaex
L. 84/1994, maanche nei confronii
di persone n possesso di specitica
professionulith, e quindi non ne-
cessariamente iscritti ne! registro
medesimo).

Art. 11, 2* comma (Colleoln
ded revesort detcomizy: Decrelo del
Mimistro delle Infrastrutture ¢ dei
trasporti, di concerio con Ministro
dell'Cronomia e delle finanze, per
la determinazione dei compensi
del Collegio dei revisori dei conti
du porre o carico del bilancia
dell’ AdSP (Nota - Nessuna previ-
sione ern presente nel precedentas
testo della L. 841994 in ripuardo
ugli emolumenti del Collegio. Ora
& formalizzato che il compenso &
stabilito dai due ministkeri e Pauto-
vitd dij sistema ... paga).

Art. 11/bis, 2° comma (Organi-
smo i partenariate della risorsa
muriels Devreto del Minisio delle
Intrastmiture ¢ dei trmsporti per o
disciplina delle moduditd di desi-
prazione dei companenti dell’Or-
gamisma di partenaciato della
risorsamare, nonché delle modalith
disvolgimentodellattivitd dell or-
panismo, con particolare riguardo
ulle (unne ed i meodi della con-
sultazione dei soggetti ineressati
[Nota-Trovoche il recente decrelo
mtata 18.11 20016 pubhlicato sulla
G.U. 0.5 del 7.01.2017, ististivodi
questo nuovo organismaoconsullivo
che 83 voce - solo - consultiva alle
calegorie imprenditoriali e sociali.
Tar date stusiadone alle modalith
di designozione dei componenti
lMorganismo ed alle modalita di
svolgimentodella suaanivith Non
st ritrova nsposta con rigeardo alle
forme ed ai metodi di consultazio-
ne. Tra Taliro. non viene fomita
aleun contribute di chiarezzn, sulle
“funzioni di partenaristo ascen-
dente ¢ discendentc” ¢ come esso
&l sostanzi: anche sotto tali aspetti
si prospetla v necessiti di inte-
grazione del deereto. oltre o quelle
ulteriori gil rippresentate in altro
qualificale intervento pubicatn
sulla Guzzelin del 5 gennaio w.s.0.

Art. 1l/ter, 1°comma (Con-
Jerenza nazionale i coording-
mento delle AdSP): Decreto del
Minisire delle Infmusirutivre e
dei trusporti per In nomina i un
esperto, di comproviata esperienzi
e qualificazione professionake vei
setlon dell’ economia del trmsporti
e portsale, con compiti di supporno
della Conlerenza nizionale di co-
ordinamento delle AdSP istitnita
presso il Ministeru slesso. Setnpre
con decreto del Ministero ven-
pono delerminati pli emolumenli
dell*esperto (Nota - 11 Ministeim
nella dizione del D.Lps. 16972016
“pud” ¢ nen & tenwto allz nomina
di queesto espero. Non e chiaro in
base & qualt valutazioni, ammini-
strutive, pratiche odi altro penere, il
Minisrero possaavvalesidiquesta
facolia. esereinbile © non eserci-
tabile. Si nota che Lale esperto, se
designalo con i previsti compit di
supporio della Conferenza, dovri
pussedere compruvala expericigu
¢ qualificazione professionale nei
settori dell economia dei trasporti
e purtuale, e cio gl stessi idemici

requisiti stabiliti per la nomina de)
presidenti delle smorith di sisten,
componenti to Conferenzan. E al-
lora, quale dungue la necessith di
designazinrne?)

Art. 12, commi 1 — 3 (fadiriz-
e vighlanza sulle autorind di
sistema portuali: At di appro-
vazione da parte del Ministero
delle Infrustrutivre e dei trusponti,
nell’ambito dell’attivita di indi-
rizzo e vigilanza, di cencerto col
Ministera dell’Economia e delle
tinunze, sulle delibere concernenti
il bilancio di previsione ed il conto
consnntivi, nonché "organicodella
segreteria tecnico operativa (Not
- La disposizione sostanzialmenie
riproduce con ke necessarie varianty
tecniche il precedente ant. 12 dellu
L4994, [elatientn nuove &
costituito dalka funzionce di indiriz-
0, precedentemente non previsia,
che sicuramente < una superiore
incidenzadiintervento ministenale
sulle deliberz adotiate).

Art. 14, comma L/bis {Comypre-
tenze deft " arorstd maritima s De-
vreto del Ministmodelle Infrsaeontin-
fe ¢ dei trasponti per la stntuizione
dell’obbligatoriesd del servizio di
pilotaggio. nonché per i criteri ed
t meccanismi di fermazione delle
wriffe dei servizi di pilotaggio,
rimorchio, ormeggine battellaggio,
stilla base di wnaistruttoriz condotta
congivttunente dal Comando ge-
nerake del Corpo delle Capitaneric
di porto ¢ dalle rappresentanze
noitatie delle Autorita Ji sistema
portuale, dei soggetti erogntori dey
servizie dell’utenza portuale (Nota
- Nessunainnovarione rispetio alfa
discipling previgente)

Art. 14, comma Liter (Com
petenze dell'amiorid marunmak
Provvedimentode] Ministerodelle
Infristrotinee e dei trasporti solla
disciplina ¢ 'organizzazione del
servizi tecnico-nautici nel caso
di mancata intesa tm "auleritd
marittima e Uowtorith di sisterma
portuale (Nota - Anche in questa
disposizione, nessuna innovazione
rispetto alludisciplina previgentz).

Art. L5, 1° comma(Conmnissio-
niconsultivel: Decretndel Ministro
delle [nfrastrutture e dei trasporti
per I'istiluzione in ogni porte
di una Commussione consuitiva
composta da rappresentanti dei
lavoratori delle imprese operanti
in porte, da un rappresentante det
Lawvoratori dell” antoritd di sisterni
poruale ¢ da rappresentant delle
entegorie imprenditoriali operanti
in porto (Neta - A parnie pli of fina-
menh procedurali di nomina det
componenti e commissioni, s:
neta una importante variazione d
vompetenze del soggetto collegia
le, poiché esso non si esprimerd
ulteriormente sulla sospensione o
revoca delle antorizzazioni e delle
concessionidicuiaghiant. Loe 18,
come sishilito rel precedente lesto
debla L 84/1994, bensisullasospen-
sine o revoca delle amtorzzazion)
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di cuiall’art, 17, cipe sulla diversa
materia della fomiwr del kworo
portuale lemporanco).

Art. [5/bis, 2°comma{Sporicilo
unive umnnistrativo): Repola-
mente oliuativo da adotare, da
parte del Ministero delle Infra-
struttme e dei traspoidi enbia 90
gtorni dall’entrata in vigore del
D.Lgs. 169/2016, per disciplinare
le modalitd orpanizzative ¢ di fun-
zionamenio delle Sportello Unico
anuninisrativo(Nots- Lo Sportello
¢ una importante innovazione. per
cui si auspica una sollecita ema-
wazivne del reltivo regoliuments,
essendo gid trascorso il lermine, da
considerare ordinatorio, di $0 giomi
entrn il quale 31 Minisiero avrehbe
dovuio provvedens),

Art. 16, 1* comma (Operazions
portiealé): Decretodel Ministrodel-
le Infrastrutinre e dei trasporti per
Lar fissazione dei eriteri vincolisati
cui deve conformarsi Jaspecificans
golamentazione di individuszione
dei servizi portuali da parte delle
aulerntd di sistemnu portuali {Nota -
Nellainvarianzadeiladisposizione,
si pud rilenere gill operativa la
decretazione pid vigenie in materia
elacunseguenie regolamznlizione
dell’ Avtorit Clr. D.M. 0.132 del
6.02,2001).

Art. 16, 4° comma ((perasioni
portieli): Deerctode] Ministrodel-
le [nfrustrutiure e dei trasporti per
Iy determinazione del requisiti. dei
criteri. dei parametri di volmazione
per il rilascio delle avorizzazioni
periosvolgimento delle operazioni

e dei servizi portuali, da emanarsi
entro 3 giomi dalla entrata in
vipore deila legge (Nota - Nelln
invarianza della disposizione, si
pud ritencre pid operativa la de-
cretazione gii vigenie in materia
e iconsegnenie regolatmentesione
dell” Autorith, Clr. D.M. n.585 del
31.03.1995).

Art. 17, 5° commmu (Disecipliur
defla fornitura del lavore portiuale
temporaneo): Decretodel Minisiro
delle Infrastrutiure e dei trasporti, di
coneerto vol Ministrodel Lavoro ¢
dellaprevidensu sociale perlaudo-
zione delle nortmz per Iistinzions
ed il funzionamento dell"apenzia
provnussa dall” Awtorith Wi siste-
mad portuale per lu fomitum di
lavoro emporaneo in porto (Nota
- Nessusainnovarione rispetinalla
disciplina preesislente).

Art. 18,172 commmn(Conces-
stone i uree ¢ bunchine)s Decreto
del Ministro delle [nfrastnnture e
dei irasporii, di concerto col Mini-
slmd:.lr‘ finonze. pet la determina-
zione delle forme di pubblicitd per
il rilascio delle concessioni i are=
e banchine perlosvolgimento delle
operzioni portuali. per la durta
defle concessioni e la delermina-
zione dei limitl minimi dei canoni
(Now - Dul 1994 si ¢ in atesa
delta pubblicazione del decreto, gid
previsto nel lesto originario delia
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L. $4/1994. Vedremo ...}

Art. 18/bis, 4° comma (Aulo
mowmtice fincanziaria defle aoriti
poriwali ¢ finanziamento della
realizzazione i opere not porti):
Devietin del Ministio delle ife-
strutture e dei teasporti. di concerto
col Minisico delle finanze, sentita
la Conferenzi: permanente per i
rapporiiira Stata, Regioni ¢ le Pro-
vincke aulonome, per Lt ripart Fone
del fonde peril finanziamentodeglt
interventidi adeguamento dei porti
inmisurude]l’ 5 dell’IVAsull"iin-
portazione delle merei introdotte
neltemritorio nazionale per il ramite
di cinscun porto (Nota - Nessuna
variazione sul teslo previgente).

Art. 20, 3" comma Cosiitizione
dellc aioritd portiali e surcessio-
ne delle socicidalle organizzaz
portuafi): Direttive del Ministero
dui wasporti ¢ della navigazione
per b pestione delle organizzazioni
puoehiali i seste di lotodismissione
¢ delle ontorid portuali da parte
dei commissari {(Nota - Non si
comprende che senso abhia aver
manienute by disposizions di cul
all'art. 20 - e le eelative direttive
ministeriali -: otmai le dismesse
orpanizzazioni portuali lanno parte
della storiu dei poiti)

Art. 2k, comma 8/bia { frasjor-
muzione insocietd defle compagnie
e gruppt Jwrmmh) Decreta del
Ministro dei lrasporti per la deli-
nizione delle anivith, relative ad
alire tipologie di Javen in ambile
poriuake, comungue connessend un
wlilizeo del demanio mariutimoe da
parte di imprese, di erganico non
superiore a n. 15 vnitd, derivanti
da cossate ecompagnie di lavortord
portuali {Notu - Anche qui. non st
comprende che senso abbia aver
mantenuto la disposizione di cui
all'art. 21 - ed il relativo decrelo
ministeriale - ommai le dismesse
compagnie dei lavoralori portuali
fanno pure esse pante della storia
ed pontid.

Art, 23, 2% ¢ 3° comma ( Dispo-
sizloni in meateria di personalel:
Decreto del Ministre dei trasporti
e della navigazione, sentita lo
Commissione consulliva centrale,
per assoggettamento a mohifita
del personale in estibero sull orga-
nicodi viuscuna antorith ponude e
mantennto afle loro dipendenze in
sovrannumero ¢ per ki delermina-
rione dei criteri per limpiego del
medesimo personale in segime di
mobiliii wmpornea, di comando
o di distaweo dalle societ di cui
all'an. 20, 16 ¢ 18 (Nota - Pure
questa norma ha cessalo diogni ef-
ficacia ed operativitd, riguardanda
la fase di passapgio del personale
inesubetodelle vesse organizz-
rioni portuali).

Art. 24, comma 'ter (Norme
previdenziali, i scurezza e di
inicne del lavoro): Decrelo ded
Ministro dei trasporti e della navi-
parione, su richiesta motivata del
Presicdente dell’ Autoritd portuale,

per I prompge, oline il 31.12.1997
dei poteri dele autoriti portuali di
vigilanzaecontrollodell’ osservan-
7a delle disposizioni in materia di
sicurezzaed igiene del lavoro delle
imprese operanti in porto (Nota -
Nessuna operativitd altuale della

decretazione eventuale prevista).
Arl. 24, 3" commu { Norue pre
videwztal, i sicurezza e i igicne
del lvoro): Regolamenloemanato
dal Governo, enteo 6 mesi dell“en-
trata in vigore della L. 84/1994, su
proposta del Ministro dei trasporti
(segue a pagina 5)

Assemblaggio
della riforma

e dellapavigazione, diconcertocol
Ministro del lavoro e della Previ.
deaza sociale ¢ del Ministro della
Sanitd, contenente le disposizioni
in meerin di sicutesz di igiene
del luvoro applicatili alle opera-
zioni pmlunll,i ed alle operazioni
b ripararione, trasformarione e
manutenzione navale svolle negli
ambili porli (Nota - Nessuna
innovazione rispettoal ln nonmativa
previgente di cui alla L 83/1994),

Art. 25, 1° comma { Noene os-
susterziali): Decreto del Ministro
deitrasporti e deflanavigazione, di
concerto ool Muisno delle finanze
¢ del tesoro, del hlancio e della
progrummazione economica, per
porre a carico degh spcdmomcn
e dei ricevitori di merci, nonché
alle imprese awnorizzate all’ese-
cuzioni di operazioni portuu!l. di
un contributo non supenore a £,
4} a tonnellata, con getiitn desti-
nato alla tuteln ed all’assistenza
dell*integrith fisica dei lavorator
delle imprese operanti in porie,
con purziale atribuzione dell onere
i Juvorslon dn esse dipendenti
(Nota - L'art. 25, nmasto invariato,
stubilisce che il Ministero “"pud™ e
quindi ha facolta di impone o non
importe il contributo, ovvero, una
volia imposto, di annullarlo).

Art. 25, 3% ¢ 4* comma i Norme
assistensialt) Decreto del Ministro
dei trasporti e della navigasione, i
concertecol Ministro delle finunze
e def tesoru, del bilancio e deila
(ORI e e, et
stabalire 1 criteri e le modalita di
liguidazione del patrimonio finan-
ziario, immobiliare e mobiliare
della gestione “Bilencio speciale
per gliullici del luvoro portuale” e
perla nomina del figuidatore (Nota
«Anche questa norma pud ritenersi
stpesitt e non operativi, essetdo
legata a regime preesistente aha
L. 84/1994.),

Art. 26, 2°.3°, 5° ¢ 6° comma
{Trusfernnento al Mimsterc det
rrasporti e della naviguzione del
servizio per I'escavazione dei

porti maritting nazionali). Vard
decreti: 1¥ Decreto del Ministro
dei Trasponi e dellz navigazione
e del Ministro dei lavon pubblici,
sentito il Ministro del Tesoro, da
emanrsi entro 90 giorni dafl’en-
trata in vigore della L. B4/1994
per stabilire le modalith ed i criteri
per il trs[erimento del personilee
dei mezzi appartenenti al scrvizio
di escavazione porti atle dipen-
denze del Ministero dei trasporti
e delle oavigazione, 2* Decrelo
del Ministro dei Trasporti e della
navigazione per I'emanazione
delle norme di funzionamento del
servizio di escavarione postr. 3°
Pecreto del Ministro dei Traspor-
i e della navipazione, sentito il
Ministio dell’ Ambiente, per 1"ap-
provizione del piago policnaale di
escuvazione dei portie del rinnovo
delle attrersabe e del mezzi, da
emanarsi entro tre mesi dall' entrata
in vigore della L. 84/1994 {Nota
- Trattasi di decreti arganizentivi
che hanno gid esauriti i loro effetti.
Peraltro I'inters nilerin & opgello
di nuove normative ncl freticmpo
intervenute).

Art. 27, 2° comma (Nurne
transetoric ¢ abrogative): Decreto
del Ministro dei unsporti ¢ della
navigazione, di concerto col Mi-
nistro delle linanze, da emanarsi
entru 6 mesj dall"entrata in vigore
della L.84/1994, per e modiliche
delle procedure amministrative
riguandiani le ineich waspurtale ba
porti nazionali, perunitormarle wlle
procedure vigenti per il trasporto
terrestre (Nota - Francamente non
si & 0 conoscenza se tali norme,
riguardumi le merci trasportate
ma non sireltamente attinenti la
gestione dei porti siano state asuo
el erkusie).

Art.27,7° comma{ Nornie ran-
sitorie e abrogative): Verifica del
Governa degli esuberi nccupazio-
neli, daeseguirsientre il 3 1 dicem-
bre dell’ anno successivoalentrata
in vigore della L. 84/1994, ispetio
i quoli proporre provvedimenti in
materia di maobilith e di pensiona-
mento enticipato (Nola - Anche in
questo caso si tratta di una dispo-
sizinne superslite ¢ senzi effelo
aitugle detla L.84/1994 nel testo
ariginariol.

Art 28, 3° comma (Coperiurd
Sfinanziaria): Decreto del Ministro

dei trasponti ¢ della novigazione
di autorizzazione alle autorith in-
teressate atla rimodulazione degli
impaorti annuali delle ratediammor
tamento relative a metui coniniti
dalle arganizzazioni portuali od
ai debiti a Jungo 1ermine verso i
furtitori per senderli comnprstibili
alla guotaannuale da porre a carico
dello stato (Nows - Ladisposi zione
riguarda, le vecchieorganizzazioni
portuali in via di dismissiona, Ma
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perche s1 @ perso 1'occasione per
fare sana opera di pulizia di nor-
malive senza pid alcun effetio?)

ULTERIORI NORME CON
TENUTE NEL D LGS 1692016

Art, 20, 2° comma { Sportello
winfco doganale e del controlli):
Precrelo del Presidente del Cons-
glio dei Ministri. su proposin del
Ministro dell’Economia e delke
finanze, di concerto con | ministeri
interessati, per I'individuazione
delle risorse wmape, simmental; ¢
finanziaric per lo svolgimento dei
compitidello Sporellovnicodoga-
mle(Nota - [dectetodd atiuzzione
ud alira imperiante innovazione che
razionalizza il sistema dei conteolli
delloSportelloemeriterebhe esame
separato. Si sper in uoa pronta
erwanasioire del decreloe dell ki
sollecita opphcazione).

Art. 22, 2° commn ( Disposizion]
iransitorie ¢ clawsola di invarianza
Sinenziariay: Decreto del Presiden-
te del Consiglio dei ministri, su
richiesta motivata del Presidente
dellz Repione da preseatarsi entro
15 giorti didla entean o vigoe
del D.Lgs. 1692016, ¢ su proposta
del Ministro delle Infrasirunure ¢
dei trsporti, per i manteninentn
per un periodo non superione o 36
mesi, dell’ amonomia finunziaria
¢ omministrativa delle autoritd
portuadi istitvite con 1-84/19694,
con disciplina della nomina e della
composizione degli organi di go-
vemao per la fase transitoria (Nota
- Comesievince dal testodellanuo-
va disposizione |'emanazione del
decreieeveninale ed 2snbordina
ud apposita motivata tichiesta del
Presidente della Regione).
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Il secolo XIX

A SEI MESI DALLA PUBBLICAZIONE DELLA LEGGE IL PERCORSO E ANCORA
ACCIDENTATO

Intoppi e litigi, la lenta riforma dei porti italiani

Sul territorio e battaglia per le nomine, a Roma manca ancora il coordinamento centrale

GENOVA. Nessuno si aspettava che la riforma

portuale sprigionasse i suoi effelti dal giorno

successivo alla comparsa in Gazzetta, ma da

agosto a oggi complice anche la crisi del

governc Renzi- il percorso di rinnovamento

dellagovernancein banchina & stato breve e

accidentato.

A livello di nomine rimangono in sospeso i

presidenti delle nuove Autorita di sistema

portuale di Bari -Brindisi, Gioia Tauro -

Messina, Palermo, Calania -Augusta e

Cagliari. In Sardegna il governo sarebbe

orientato sull' ex manager Contship Domenico

Bagala, ma la Regione vorrebbe invece un

sardo, possibilmente il proprio assessore ai

Trasporti Massimo Deiana, mentre gli ultimi

dati di traffico passeggeri stanno ravvivando le

riserve di Olbia -Porto Torres a cedere

sovranita a Cagliari, adombrando sospelti su

un Nord -Sardegna che produce e Cagliari che

dal Sud incassa e comanda.

In Sicilia ne il Partito Democratico messinese,

né il governatore Rosario Crocetia {che

venerdi ha presentato la lista RiparteSicilia e

che viene datc sempre pil lontano dal Pd)

vogliono [ accorpamente di Messina con Gioia

Tauro: il timore & che il porto siciliano, garantito dai traffici petroliferi di Milazzo e dai passaggi sullo
Stretto, si trovi a sostenere finanziariamente i deficit delle banchine calabresi. Crocetta annuncia
«battaglia eterna», il Pd lacale lo accusa di muoversi tardi e in chiave elettorale.

Per contro, dalle assemblee regionali sia di Calabria che di Sicilia si sono levate voci contro la proposta
del governo di nominare presidente di Gioia Tauro -Messina ' avwocato Alberto Rossi. perché genovese
ma sopratiutto perché gia legale della compagnia Msc, principzle cliente di Gioia Tauro e azionisia al
50% dell' unico grande terminal container dello scalo.

Sul fronte Catania -Augusta Crocetta invece blocca la nomina a presidente di Andrea Annunziata e
rinfaccia al ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, di essersi piegato al sindaco renziano catanese,
Enzo Bianco, conferendo al capoluogo elneo la sede della nuova Adsp {ma solo per i prossimi dus
anni}, quando in base alla legge la sede dovrebbe essere collocata in un porto definito "core” dalla
normativa europea, che in Sicilia in effetti sarebbe solo Augusta. Delrio peraltro ha risposto a stretto giro
a Crocetta, diramando un documento di sei pagine, datato settembre 20186, in cui & lo stesso
govemnalore siciliano a chieders, con ampia documentazione, lo spostamento della Adsp da Augusta a
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- segue

Calania.

A livello centrale, lo scorso 23 gennaio Assoporti, I' associazione dei presidenti degli scali italiani, ha
chiesto una riunione al ministero, perché sia ai presidenti delle nuove Adsp, sia ai commissari/presi
denti delle Autoritd portuali ancora vigenti servono lumi su alcuni decreti attuativi delfla riforma necessan
al funzionamento degli enti: dalla formazione degli organismi di partenariato {cioe le rappresentanze dei
privati che malerialmente fanno funzionare i porti), allo stipendio dei presidenti, all' attuazione dello
sportello unico dei controlli, ai piani regolatori portuali, al regolamento sulle concessioni.

La riunione & stata presieduta da Enrico Maria Pujia, direttore generale Trasporto marittimo del
ministerec, e da Ivano Russo, del gabinetto del ministro, secondo indiscrezioni gia nelia veste di
*esperto” previsla dalla riforma, quella persona cioé che dovrebbe fare da cinghia di trasmissione tra i
presidenti delle Adsp riuniti nel tavolo di coordinamento nazionale e il ministro.

Una nomina che tuttavia ieri Russo smentiva: del resto I' incarico (che sembrava dovesse andare a
Luigi Merlo, poi pas sato alle Relazionl istituzionall di Msc) dovrebbe avere la stessa vita del governo. In
stand-by anche Assoporti, in attesa del cambio di staluto e di un nuovo segretario generale, dopo '
addio di Paolo Ferrandino dimessosi per uguale incarico, ma presso |I' Adsp di Ravenna. Il risultato é
che a livello centrate la macchina & ferma, mancando tra |' altro a viceministro o sottosegretari una
delega specifica ai porti, @ dovendo Delrio fare i conti con enormi emergenze, a partire dal terremoto in
Abruzzo.

A livello locale, vanno segnalate altre criticita: i piani delle opere, e con essi {e gare, non possono
essere approvati perché mancano i comitati di gestione {dove gia formati, come a Genova, pende il
giudizio dell’ Autorita anticorruzione). Ancora, alcuni nuovi presidenti (ancora Genova) hanno portato
con sé personale di staff, @ con loro possibili obiszioni di revisori del conti e sindacati.

Che cosa non ha funzionato, nei sei mesi abbondanti che separanc I' attuale, scaraggiante scenario
nazionale dal giorno dell' approvazione della riforma dei porti? Praticamente tutlo, a giudicare dalle
notizie che arrivanc un giorno da Catania e |' altro da Bari, senza dimenticare i quotidiani allarmi che
rimbombano sui moli di Genova, Cagliari, Gioia Tauro, Napoli.

QOggi possiamo affermarlo con cerlezza. Con la coraggiosa - per molti versi - rivisitazione della legge
84/1994 il ministro Delrio ha involontariamente apertc uno squarcio su un museo degli orrori che
contempla ogni lipo di italiche mostruosita: dall' eterna guerra dei campanili all' incapacita della politica
di lasciare if campo alle competenze.

Il risultato & la sostanziale paralisi di un intero settore economico. Nessun presidente di Autorita di
sistema portuale (e non tutte le Authority hanno ancora un presidente) & nelle condizioni di esercitare
pienamente i poteri per i quali & retribuito. La volonta dei singoli ¢’ &, ma si scontra con un imbarazzante
Bignami di intoppi burocratici, carenze normative, miopia di enti locali. || caso della difficile
composizione dei cosiddetti "board" & emblematico, ma non & I' unico elemento di preoccupazione. Il
pericoloso incrocio tra leggi, inlerpretazioni delle leggi e successiva analisi delle interpretazioni,
impedisce ai vertici delle Authority di programmare investimenti, affidare concessioni, affrontare temi di
estrema delicalezza come il lavoro in porto.

Poi c' é la condizione dei privati. Nei lodevoli progetti del legislatore, dopo essere stati estromessi dai
Comitali portuali con I' obiettivo di evitare conflitti di inleresse, avrebbero dovuto trovare un nuovo ruolo
nel "tavolo di partemariato™: al momento sono solo siati semplicemente esclusi dalla stanza dei bottoni,
con la frettolosa benedizione di qualche associazione di calegoria.

Qualecuno dira: sei mesi di caos si posseno anche tollerare, se il traguardo finale & il miglioramento della
competitivita del Paese. Ma la sensazione & che il periodo «di prova» non sara cosi breve. E che ci sia
bisogno di un' immediata presa di coscienza dell' emergenza nella quale la portualita & precipitata, se
vogliamo davvero invertire la rotta.

ALBERTO QUARATI
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Ansa

Sicilia: Faraone, in corso restaurazione

{ANSA) - PALERMO, 4 FEB - "Sapevamo che
I' eventuale sconfitta al Referendum
costiluzionale avrebbe potuto significare la
tipresa nel Pese di un processo di
reslaurazione, ed & quello che sta avvensndo,
in Sicilia in particolare". Lo ha detto il
sottosegretario Davide Faraone aprendo i
lavori del "Pensatoio" di "Cambiamenti”,
prologo della prossima Leopolda sicula. "In
Sicilia avevamo abolito le province e ora si
discute di ricostituirle con I' elezione diretta
degli organismi - ha aggiunto - si parla di
dividere le camere di commercio, di restaurare
le vecchie aulorita portuali, di costruire un
aeroporto in ogni provincia. Ci si preoccupa
insomma deqgli interessi della classe politica,
come quando si aprivano reparti negli
ospedali solo per nominare i primari”. Faraone
mette in guardia da un ritorno al passato.
"Dobbiamo dire basta a un economia di
stampo sovielico. Bisogna lavorare invece -per
creare le condizioni di un vero sviluppo e diun
aumento del Pil affinché, la Regione esca dali’
Obiettivo 1.
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Giornaledisicilia.it

Faraone apre a Palermo il "Pensatoio” con esperti e
politici: "Riscriviamo la Sicilia" - Video - Giornale di
Sicilia

04 Febbraio 2017Faraone apre a Palermo |l

"Pensatoio” con esperti e politici: "Riscriviamo

la Sicilia” - VideoPALERMO. «Noi oggi non

stiamo organizzande delle truppe e non stiamo

preparando delle liste, ma stiamo elaborando

delle idee. Non stiamo arruolando nessuno

rispetio a un percorso elettorale, quindi

nessuna candidatura: stiamo facendo

qualcosa di pit complicato, costruire un

percorso di elaborazione e partecipazione che

parta dall' analisi che non ¢i possiamo

rassegnare al concetto di irrimediabilita». Con

gqueste parole il sottosegretario Davide

Faraone ha aperto il «Pensatoio» con circa

100 persconalita invitate a partecipare a 12

tavoli tematici nel campus universitario a

Palermo.«Abbiamo invitalo diverse personalita

per raccogliere le energie migliori - ha detto

Faraone - con I' obiettivo di costruire insieme,

senza individualismi. Sono profondamente

infastidito dai sorrisetti @ da quel pietismo che

spesso subiamo nei tavoli nazionali ogni volta

che si parla di Sicilia o che ci si trova davanti

un curriculum di un siciliano. L' unico modo

per sconfiggere i pregiudizi e il sorrisetto &

quello di immaginare la Sicilia come una carta

bianca, da riscrivere di sana pianta & non per

correggere qualcosa, un’ alternativa vera alla

demagogia e al populismo e alla incapacita di una classe politica di metters in campo una idea nuova.
Dobbiamo fare in modo che tutto non si misuri con i parametri della politican.«Sapevamo che I'
eventuale sconfitta al Referendum costituzionale avrebbe potuto significare la ripresa nel Pese di un
processo di restaurazione, ed & quello che sta avvenendo, in Sicilia in particolare», ha detto Davide
Faraone aprendo i lavor. «In Sicilia avevamo abolito le province e ora si discute di ricostituirie con '
elezione diretla degli organismi - ha aggiunto - si parla di dividere le camere di commercio, di
restaurare le vecchie autorita portuali, di costruire un aeroporto in ogni provincia. Ci si preoccupa
insomma degli interessi della classe politica, come quando si aprivano reparti negli ospedali solo per
nominare i primari».Faraone mette in guardia da un ritorno al passato. «Dobbiamo dire basta a un
economia di stampo sovietico - ha proseguito - e magari all' idea che questa Regione possa acquistare
la Vini Corvo, oppure aziende come Mosaicon o StMicroelettronics. Dobbiamo offrire un' idea di Sicilia
nuova, tenendo alta |a guardia contro la mafia e la corruzione, dobhiamo costruire alternative alla
statalizzazione dell’' economia, creando le condizioni affinché i privati investano nell' Isola, trovando il
supporto delle classi dirigenti. Questo cambiamento culturale non deve riguardare solo la sinistra ma
una classe politica abituata all' idea statalista».Per il sotiosegretaria «le classi dirigenti hanno operato
affinché |a Sicilia imanesse in condizioni minoritarie in modo da intercettare i fondi comunitari, come ai
tempi della Cassa del Mezzogiorno, con il solo scopo dio foraggiare le clientele».«Bisogna lavorare
invece - ha sostenuto Faraone - per creare le condizioni di un vero sviluppo e di un aumento dei Pil
affinché, la Regione esca dall' Obiettivo 1 e operare attraverso le proprie risorse, a cominciare da quelle
naturali».lmmagini di Marcelia Chirchio.
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Gazzetta del Sud

La riflessione

E se Roma avesse deciso cosi perché € la soluzione
migliore?

Michele Limosani Dopo la visita del Presidente

Crocelta il giudizio di autorevoli osservatori e

commentatori sembra unanime: "Sul fronte

Messina & palese che le istanze della nostra

citta siano state ignorate dal governo Renzi.

Resla da capire se siano stale ignorate perché

non siamo stati in grado di farci sentire & non

abbiamo peso politico - ultima provincia dell'

impero -, oppure se il ministro Delrio abbia

fatto orecchie da mercante". Ma perché

escludere la possibilita che il governo

nazionale abbia volontariamente decisa di

percorrere la strada dell' autorita portuale dello

Stretle rilenendo che la soluzione proposta sia,

dal punto di vista del governo dei traffici, delle

merci e delle parsone, la pit vantaggiosa per il

paese e peri nostri porti?

Proviamo a sintetizzare per punti la questione.

1. Il raddoppio del canale di Suez riporta il

mediterraneo al centro dei grandi traffici

intercontinentali & apre nuove opportunita di

sviluppo. | paesi si fanno concorrenza per

offrire approdi sicuri e efficienti per la

distribuzione delle merci, ma anche capacita

di l1avorazione e trasformazione, cio che

produce valore aggiunto per il territorio. 2.

Esistono oggi in llalia tre grandi sistemi

portuali, anche se con diverse criticita e

condizione strutturali, in grado di competere per i grandi flussi intercontinentali: Trieste, Genoa e Gioia
Tauro. Su questi porti, mi pare evidente, ci sara la massima attenzione da parte de! governo nazionale e
della Comunita europea 3. In aggiunta al core business del sistema portuale di Messina - traffico
passeggeri, merci, croceristico - che con I’ integrazione dei porti di Reggio e di Villa potra ora
svilupparsi in tutta la sua potenzialita, potremo giocare la sfida internazionale della fogistica con le aree
industriali della Valle de! Mela e il porto di Milazzo, naturale interfaccia di Gioia Tauro.

Se cosi stanno le cose la governance dell’ autoritd portuale di sistema sara chiamata a: a) definire una
strategia di sviluppo e avviare le opere di potenziamento delle infrastrutiure ferroviarie, portuali, stradali
e delle aree industriali per rendere il sistema competitivo a livello internazionale; b) valorizzare le
specificita e potenzialita dei porti dell' autorita di sistema in una logica di complementarieta e
inlegrazione; c) definire puniuali meccanismi in grado di riconoscere | valori - in termini di competenze e
risorse finanziarie - che ogni strutiura portuale & in grado di generare e i conlribuli che ognuno offre a!

raggiungimento degli obiettivi generali.

La discussione sulla sede e sulla presidenza, per concludere, non mi appassiona {anto. Un tifoso del
Milan, per usare una metafora, non & molto interessato a discutere sulla ubicazione della sede legale
della societa (se a Cologno Monzese efo Milano) o sulla nazionalita dell’ allenatore. La societd, la

squadra e la qualita del suo trainer saranno giudicali dai trofei vinti in campionato e in champions
league.
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Il Secolo XIX

B L’ANALIS]

Cosl IL RIORDINO
DEI PORTI PARALIZZA
TUTTE LE AUTHOR

FRANCESCO FERRARI

Sembra un paradosso, ma é tutto

vero: cosilariforma dei porti sta pa-
ralizzando |

L'ARTICOLD =>T1

A SEI MESI DALLA PUBBLICAZIONE DELLA LEGGE IL PERCORSO0 E ANCORA ACCIDENTATO

Intoppi e litigi, la lenta riforma dei porti italiani

Sul territorio & battaglia perle nomine, a Roma manca ancorail coordinamento centrale

sempre piit lontano dal Pd)vo-
gliono l'accorpamento di Mes-
sinaconGioia Tauro: il timore &
che il porto siciliano, garantito
dai Lraffici petroliferi di Milaz-
zo e dai passaggi sullo Stretto,
. sitroviasostenere finanziaria-
GENOVA. Nessuno si aspetta- mente i deficit delle banchine
vachelariformaportualespri- calabresi, Crocelta annuncia
gionasse i suoi effetti dal gior- ¢hattaglia eternas, il Pd locale
no successivo allacomparsain | accusa di muoversi tardiein
Gazezella, ma da agosto a 0ggi- chiave elettorale.
complice anche la crisidel 80-  Per contro, dalle assemblee
vernoRenzi-il percorsodirin- regjonali sia di Calabria che di
novamentodellagovernencein Sicilia si sono levate voci con-
banchina & stato breve e acci- trp I3 proposta del governo di
dentate. nominare presidente di Gioia
Alivellodinomine imango- Tauro-Messina I'avvocato Al-
noinsospesoi presidenti delle berto Rossi, perché genovese
nuove Autorita di sistema por- ma saprattutto perché gia le-
luale di Bd{l—Bl‘llldlSl. Ginia- gale della compagnia Msc,
Tauro-Messina, Palermo, Ca- principale cliente di Gioia Tau-
tania-Augusta ¢ Cagliad. In rpe azionista al 50% dell'unico
Sardegna il governo sarebbe grande terminal containerdel-
orientatosull’'exmanagerCon- | scalo.
tship Domenico Bagala, mala Syl fronte Cataniz-Augusta
Regione vorrebbe invece un Crocetta invece blocca la no-
sardo, possibilmenteil proprio mina a presidente di Andrea
assessore ai Trasporti Massi- Annunziata e rinfaccia al mini-
mo Deiana, mentre gli ulimi stro dei Trasporti, Graziano
datiditraffico passeggeri stan- Delrio, di essersi piegatoal sin-
no ravvivando le riserve di O1- daco renziane catanese, Enzo
bia-Porto Torres a cedere so- Bjanco,conferendoal capoluo
vranita aCagliari,adombrando gn ctneo la sede delia nuova
sospetti su un Nord-Sardegna Adsp {ma solo per i prossimi
che produce e Cagliari che dal due anni), quando in base alla
Sud incassa e comanda. legge la sede dovrebbe essere
In Sicilia né il Partito Demo- ¢ollocata in un porto definito
cralico [llESSII.lESE, néil BOVEr- *"core” dalla normativa euro-
natore Rosario Crocetta (che pea, che in Sicilia in effetti sa-
venerdi ha presentato la lista rebbe solo Augusta. Delrio pe-
RiparteSicilia e che viene dato raltro harispostoastrettogiro

ILCASO

ALBERTO QUARATI

a Crocetta, diramando un do-
cumento di sei pagine, datato
scttembre 2016, incuié lostes-
sogovernataresicilianoachie-
dere, con ampia documenta-
zione, lo spostamento della
Adsp da Augusta a Catania.

A livello centrale, lo scorso
23 gennaio Assoporti, I'asso-
ciazione dei presidenti degli
scali italiani, ha chiesto una
riunione al ministero, perché
sia ai presidenti delle nuove
Adsp, sia ai commissarifpresi-
denti delle Autoritd portuali
ancora vigenti servonolumisu
alcunidecretiattuatividellari-
forma necessari al funziona-
mento degli enti: dalla forma-
zione degli organismidi parte-
nariato [cioé le rappresentan-
e dei privali  che
materiaimente fanno funzio-
nare i porti), alio stipendio dei
presidenti, all'attuazionedello
sportella unico det controlli, ai
piani regolatori portuali, al re-
golamento sullc concessioni.

Lariunione é stata presiedu-
tada Enrico Maria Pujia, diret-
tore generale Trasporto marit-
timo del ministero, e da lvano
Russo, del gabinetto del mini-
stro, secondo indiscrezioni gia
nella veste di “esperto” previ-
stadalla riforma, guella perso-
na cioé che dovrebbe fare da
cinghia di trasmissione ira i
presidenti delle Adsp riuniti
nel tavolo di coordinamento
nazionale e il ministro,

Unanominache tuttaviaieri
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Russo smentiva: del resta l'in-
carico {che sembrava dovesse
andare a Luigi Merlo, poi pas-
satoalle Relazioni istituzionali
diMsc)dovrebbe avere la stes-
savitadelgoverno. instand-by
anche Assoporti, in attesa del
cambiodistatutoediunnuovo
segretario generale, dopol'ad-
diodi Paolo Ferrandino dimes-
sost per uguale incarico, ma
presso I'Adsp di Ravenna. Ii ri-
sultato & che a livello centrale
la macchina & ferma, mancan-
do tra I'altro a viceministro o
sottosegretari una delega spe-
cificaai porti,e dovendo Deﬁ'io
fare i conti con enormi emer-
genze, a partire dal terremoto
in Abruzzo.

Alivellolocale vannosegna- Ii porto di Giola Tauro, al centro del dibattito politico
lale altre criticita: i piani delle
opere, e con essi le gare, non
POSSONO cssere approvati per-
ché mancano i comitati di ge-
stione (dove gia formati, come
aGenova, pendeilgiudiziodel-
I'Autoritd anticorruzione). An
cora, alcuni nuovi presidenti
{ancora Genova) hanno porta-
Lo con sé perscnale di stalf, e
con laro passibili obiezioni di
revisori dei conti e sindacati,
£ BY MCADALCUNILIESE TIHISEIN A
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Il Secolo XIX

W L’ANALISI
I>ASSURDO
CONFLITTO
TRA NOVITA
E CRESCITA

FRANCESCO FERRARI

he cosa non ha funzio-

nato, nei sei mesi ab-

bondanti che separano
I'attuale, scoraggiante sce-
nario nazionalc dal giorno
dell'appravazione della ri-
forma dei porti? Pratica-
mente tutto, a giudicare dal-
le notizie che arrivano un
ginrnoda Catama e l'altroda
Bari, senza dimenticare i
quotidiani allarmi che rim-
bombane sui moli di Geno-
va, Cagliari, Gioia Tauro, Na-
pali.
Oggi possiamo affermarlo
con certezza. Con la corag-
giosa - per molti versi - rivi-
sitaziane della legge
841994 il ministro Delrio
ha involonlariamente aper-
10 UNO SQUArcio su un Museo
degli orrori che contempla
ogni tipo di italiche mo-
struosita: dall'eterna guerra
dei campanili all'incapacita
della politica di lasciare il
campa alle competenze.

5/2/2017

I} risultato é la sostanziale
paralisi di un intero settore
economico. Nessun presij-
dente di Autorita di sistema

rtuale (e non tutte leKi3
%@hanno ancora un
prestdente) é nelle condizio-
ni di esercitare pienamente i
poteri periquali & retribui-
to. La volonta dei singoli C'g,
ma si scontra con un imba-
razzante Bignami diintoppi
burocratici, carenze norma-
tive, miopia di enti locali. Il
caso della difficile composi-
zione dei cosiddetti “hoard”
& emblematico, ma non &
l'unico elemento di preoccu-
paziane, 1l pericolaso incro-
ciotra leggi, interpretazioni
delle leggi e successiva ana-
lisi delle interpretazioni, im-
pedisce ai vertici delle il
thoritWdi programmare in-
vestimenti, affidare conces-
sioni, affrontare temi di
estrema delicatezza come il
lavoro in porto.

Poi c’é 1a condizione dei pri-
vati. Nei lodevoli progetti
del legislatore, dopo essere
stati estromessi dai Comitad
portuali con l'obiettivo di
evitare conflitti diinteresse,
avrebbero dovulo trovare
un nuovo ruolo nel “tavolo
di parternariato”: al mo-
mento sonao solo stati sem-
plicemente esclusi dalla
stanza dei bottoni, con la
frettolosa benedizione di
qualche associazione di ca-
tegoria.

Qualcuno dird: sei mesidi
caos si possono anche tolle-
rare, se il traguardo finale &
il miglinramenta della com-
petitivitd del Paese. Mz la
sensazione & che il periodo
«di provas non sara cosi bre-
ve. E che ci sia bisogno di
un'immediata presa di co-
scienza dell’emergenza nel-
la quale la portualita & preci-
pitata, se vogliamo davvero
invertire la rotta.

francesco forrarigilsccoloxix it
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Avvisatore Marittimo

Servono azioni a sostegno delle imprese e del favoro

Appello della Filt Cgil: accclerare
sull"attuazione della riforma portuale

Alussin Spatare

(.(.Nel confronto sullu seconda
parte della riforma del siste-
ma portuale si tenga conto come
prioritd, anche defle carateeristiche
¢ delle esigenze della forza lavoro,
Su come ¢ organizzata, con quali
peculiarith di quolita, di organizza-
zione, di Messibilith e con quali
modelli industriali e socictari pid
funzionali™. E' quanto chiede la Filt
Cuil in vista dell"avvio della secon-
da fuse della rifosma dei portd, in
occasione di un senmunario sul
modcllo di organizzazionc dci
lavoro net porti che ha visto [a pat-
tecipazione di ruppresentanti istitu-
zionali, del setiore e della politica.
Secondo la sigla sindacale che si
vecupa di asporti “dopo 1l prime
impianto della riforma sulla gaver-
nance, bisogna ora aceclerare sul
modeilo di organizzazione dcl
lnvoro tenendo emito dell impaor-

tunza nel sisterma delle imprese
enncessionarie e nel lavoro wempo-
ranco”™. Gli obicttivi della nifcrma
reatano quelli di fornire una nuova
governanie al sistema portuale ita
liano per renderle pit competitivo
nel Mediterraneo ¢ a livello iner-
muzionale

“Siama pronli a presenlare ¢ con-
frontarcy - sestienc ancora la sigla
sindacale Filt - su proposic ¢he pre-
vedano anche azioni a sostegno
delle imprese di lavoroe temporaneo
che, garantendo tutta fa flessibilitd,
professionulitd e le atrezzature di
cui necessite Pallivitd portuale,
consenticannn di cvitare acuirsi di
crist delle imprese sovrastruttura-
1e”. Per la Filt infine “nel processi
cconemici ¢ di governo dei sisiemi
porwali resta centrale ¢ non intdc-
cabile la cornice del Contratto
mazionale di lavorw che ienga inste-
me lavoro pubblico ¢ privae,
aziende a diversa ragione soviale™.

1/2/2017
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Porto & diporto

Il pubblico ed il privato
nelia Riforma del Sistema Mare

entrato in vigore Il 15 settembre
2018 modifica in modo sostan-
zialz |a legge B4/94 nella parle relativa
ala disciping delie autoritd porfuali.
Trattandosi di una riforma di una pre-
cedente dforma della portualita, do-
viemmo essere in presenza di una
tlleriore riforma della poriualta. Non &
propro cesl perché la riforma va ben
oitre ) confini portuali, In reald, si apre
un nuovo scenario nel quale Il cluster
marillimo & chiamato a partecipare alla
realizzazione di un sisteme mare ido-
neo a promuovere crescila, sviuppo
& competiivitd, con strumenti moderni
e mullidisciplinarl. Si pud quindi affer-
mare che si delfinea uia Riforma del
Sistema Mare
L3 legge 84/84 aveva avuto H mento
d! sopprimere gl enti portuall sffidanddo
alle Aulorita Portuali | compitl di ammi-
nistrazione e contiolio delle attivit por-
tuall ¢ non anche la gestions imprendi-
toriale d. 1aii atlivtd, Per il resto Ia leg-
ge non prendeva posiziona fispetto alia
evoluzione dei mercati e del iraffici ma-
rittimi Intermazional: e quindi alie nuove
regole della competitivitA, In alire paro-
le, mancando una strategia integrata,
la porualita Mallana era condannata,
sunza appelo, a pemdere competitvitd
con la sua dimensione provinciale e

II aecrelo legisiativo 188/2016,

GENNAIO 2017

lbcalistica, condizionalaza da ineressi
confliftuali

La Rilorma del Sislema Maie pare
con 'a legge "Sblocca Halia® def'11 no-
vombre 2014, L'art. 20 annuncia, dg un
lato, I'acoziene dli un plano sirategico
nazionale della portualita e della logist-
ta e, dall'altro, un pragetio di raziona-
lizzazions, riassetio ed accorpamento
deliec autorita porfuali,

Pade subdo la proposta di un Piano
Siralegico Nazionale e, una volla ap-
provalo b via prefminare il 3 luplio
2015 da’ Consiglio del Ministri, il Pianc
metto subdo in chiaro le principal criti-
cith del'a portuaina e della logistica:

- carenza delie infrasirutture ed inef-
ficienza del sendzl poruali

programmazione locale avulsa
dalle reali esigenze del marcato ed ali-
meniata da investimenti privi di aitettivi
ritoni

- assenza di sistemt portuali e di inte-
grazione con refroporti ed interporti

- mancata percezione delle nuove
lagicha industriall.

- occupaziene degh organismi deci:
sionall delle Auforitd Foruali da pare
di tecisorl pubbiid e privati con conse-
guenie conflittualitd tra intarassi privali
ad oblettivi pudblicil.

Per B superamento di gueste criticita,
il P:ano propone la reaiizzazione di un

Sistema Mare che tenga conto non pit
della aescita quantitativa del volumi di
liaflicn nel singole poite, bensl della
capacitd di Sistemi Portuali mull-scale
d contribuire, con la ottmizzezicine
delle infrastiutiure @ gella connessio-
n' lalo terra e lalo mare, alio Sviluppo
dell'imlemn sistema produtlivo nazionale
e. in particolare, del Mezzogiomo.

1l Finno si pone due oblottivi. Il pri-
mo @ definite /ntegrazione de! Sistema
Logistico: |l Sstema Mare deve ac-
crescare e migliorare la qualita e la
compelitivid dei senvizi logistici forni-
ti dontro e fueri il porle altraverso un
approccio di sinemgla @ coondinamento
che geramlisca linlegrazione funzio-
nale e geslionale der sislemi portuali
cort gl inlerporti e con le piatialorme
Iogistche,. 1| secondo obiettivo riguar-
da || Migioramento oelle Prestazion
Infrastrutiuradl  E necessario puniame
ad un miglioramento complessivo defle
prestazion dei porti italiani per le diver-
se tipologie di traffico anche atiraverso
la rimozione del limitl nfrastniural,
eviando sprechi di risorse pubbliche
e massimzzandoe il coinvo'gimento di
capHali privati.

Abbamo un primo punio termo: U
Sistama Marg ingloba il sistema por-
fuale | porli diverfano un sub-sisterna
della catena logislica e vanno organiz-
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zall in sistema it modo da costituire
una rete nazionale capace di specializ-
zare o difterenziare | singoll scali.

fn paralieio alla stesura definitiva
del Piano ed in atluazione degll obie!-
tivi posli dal Piano, si va anche defi-
nando la nlorma della lagge BAN4. La
Commissione Lavorl Pubblici, in sede
di approvazione dello schema digecre-
{0 legislativo, dlava:

Una riforma che infenda nlanclare in
modo arfeguato Il selfare della ponfua-
ktd nazionale deve porsi necessaria-
mente come obisltivo la creazione di
un “sisteria oi sisternt portuali™ al fine di
cortemperare, da un lato, Fobietiivo df
garanfire una comune corhice Norma
thva e regolatoria e un unko Ingdinzzo
sirategico fa matena e, daf'afiro, 'esl-
genza dl non soffocare ma of esaltare
Ie vocazioni dei singoli scalt @ de termi-
torl nef quatl essi si insetiscono, al fine
di renctere il sistemna reaimente compe-
titiva rispetio alfa concorrenza intermna
Zionale, anche attraverso un progressl-
co corfarimenio aife Auloiitd oi sistema
portuale di elementi di eutonomia fisca-
e e tpariaria, E° partanto assenziale
agevolare fMnaimente infegrazione tra
i sistemi portuaki e la complessiva cate-
na logistica o trasportistica nazianale.
consolkdando e potenziando i collega-
menti Intermodali tra 1 porti, I retroporif
e glf interport, i una logica tasa a va-
lorizzare b potenziakta & ke sinemgie del

territor! regionali e focali.

Il Piana ¢ approvato in via definiti-
va dal Consglio dei Ministri 1 3 luglio
2016. |l decreto legls'ativo & approvala
il 31 agosio 2016.

Abbiamu quindi un secondo pun-
to fermo; la vera riforma & nel Piano
Siralegico Nazionala [l gecreto legl-
slatvo attua noymativamentie quanto
delineato nel Piano con rilerimenta, In
particolare, alta ricuzione oefe autork-
1A poruali ed alla loo gwemance ||
Piana propone la integrazione del siste-
me portzali @ 'Autonta di sistama por-
ludle diventa | prorotore dellindirizeo
strategico & dello sviluppo della catena
logistica e trasporist.ca nazionale.

Non vi & dubblo che 2 Riforma del
Sistema Mare si regge su un rafforza-
mento dei poteri deile Autoditd portuali,
Ed il privato? Ha parso il ruolo decisic-
halw che aveva ned Comitali Portuali,
ma a ben vedere quel ruole era pil
che alira podatore di interessl locali e
dl categorta, nonché dl sterile confiit-
fualitd con il pubtlics | neovo ok
non & affatlo marginale. La Riforma del
Sistema Mare propone un disegno logr-
stico infegrato nel quate porti, interport|
e piaitaforme logisliche devono nle-
grarsi in un quadro uniterio E sodanto
il privato gud ragionare ed operare in
una logca di sistema lgistico inlegra-
{o. Ne discende che il Sistema Mare
pud essere efficacemente reailzzalo

a condiziona che 1l privalo abbia una
partecipazione attiva nella governance
e nel processi dedcsionali, In altre paro-
le § ruclo del prvato diventa determi-
nante, non tanto per il contributo che
gli si chlede in sede di Organismo di
Partenarialg della Risorsa Mare. quan-
to per il fativ di essere I'atlore princl-
pale nella pianificazicne ed esecuzione
dell'sttivitd termnalistica e lopistica,
Le opere ¢l Infrastrutiurazione portua-
ia sonn di compelenza dello Siato ma
queste sono funzionaf al traffico mari-
timo, al tessulo logistico dinterimento e
e potenzialitd di mercato. by altre pa-
role_ & il privato che ha nelle sue mani
le chiavi della logistica & quindi del
molore del Sistema Mare, E, lazendo
riferimento al Sistema Paoruale del Mar
Tirreno Centrale e quindi al sistema det
port di Napol e Saternp, & ineviabile
anticipare che il pivato potrd a bre-
ve avwalersi di uno strumento kdeale
per lo sviluppo deila logistica: 1a Zona
Econemica Speciale. U 13 dicembre fa
Glunta Regionaly della Campanta ha
deliberalo una proposta di legge per
13 stduzione deta Zona Economica
Speciale del ponll ol Napoll @ Salemp e
delle relative ares retroporiua’l norché
del’arca di Bagnolt. Ma quosla @ un'ak
tra storia che menta |l dovuto apamion-
dimenia in una prassima occasinone

Avv. Bruno Castaldo
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The Medi Telegraph

Litigi e campanili, la lenta riforma dei porti italiani

Genova - Nessuno s1 aspettava che la riforma portuale sprigionasse i suoi effetti dal giorno
successivo alla comparsa in Gazzctta, ma da agosto a oggi - complice anche la crisi del governo
Renzi - il percorso di rinnovamento della governance in banchina & stato breve e accidentato.

A livello di nomine rimangono in sospeso i presidenti delle nuove Autorita di sistema portuale di
Bari-Brindisi, Gioia-Tauro-Messina, Palermo, Catania-Augusta e Cagliari. In Sardegna il governo
sarebbe orientato sull'ex manager Contship Domenico Bagala, ma la Regione vorrebbe invece un
sardo, possibilmente il proprio asscssorc ai Trasporti Massimo Deiana, mentre gli ultimi dati di
traffico passeggeri stanno ravvivando le riserve di Olbia-Porto Torres a cedere sovranitd a Cagliari,
adombrando sospetti su un Nord-Sardegna che produce e Cagliari che dal Sud incassa e comanda.

in Sicilia né il Partito Democratico messinese, né il governatore Rosario Crocetta (che venerdi ha
presentato la lista RiparteSicilia e che viene dato sempre piti lontano dal Pd) vogliono
I’accorpamento di Mcssina con Gioia Tauro: il timore ¢ che il porto siciliano, garantito dai traffici
petroliferi di Milazzo e dai passaggi sullo Stretto, si trovi a sostenere finanziariamente i deficit delle
banchine calabresi. Crocetta annuncia «battaglia eternan, il Pd locale lo accusa di muoversi tardi e
in chiave elettorale.

*k ¥

Per contro, dalle assemblee regionali sia di Calabria che di Sicilia si sono levate voci contro la
proposta del governo di nominare presidente di Gioia Tauro-Messina I’avvocato Alberto Rossi,
perché genovese ma soprattutto perché gid legale della compagnia Msc, principale cliente di Gicia
Tauro e azionista al 50% dell’unico grande terminal container dello scalo.

Sul fronte Catania-Augusta Crocetta invece blocca la nomina a presidente di Andrea Annunziata e
rinfaccia al ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, di essersi piegato al sindaco renziano catanese,
Enzo Bianco, conferendo al capoluogo ctneo la sede della nuova Adsp (ma solo per i prossimi due
anni), quando in base alla legge la sede dovrebbe essere collocata in un porto definito “core™ dalla
normativa europea, che in Sicilia in effetti sarebbe solo Augusta. Delrio peraltro ha risposto a stretto
giro a Crocetta, diramando un documento di sei pagine, datato settembre 2016, in cui € lo stesso

gavernatore siciliano a chiedere, con ampia documentazionc, lo spostamento della Adsp da Augusta
a Catania.

A livello centrale, 1o scorso 23 gennaio Assoporti, 1"associazione dei presidenti degli scali italiani,
ha chiesto una riunione al ministero, perché sia ai presidenti delle nuove Adsp, sia ai
commissari/presidenti delle Autoritd portuali ancora vigent: servono lumi su alcuni decret: attuativi
dclla riforma nceessari al funzionamento degli enti: dalla formazione degli organismi di partcnariato
(cio€ le rappresentanze dei privati che materialmente fanno funzionare i porti), allo stipendio dei
presidenti, all*atiuazione dello sportello unico dei controlli, ai piani regolatori portuali, al
repolamento sulle concessioni.
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- segue

La riunione ¢ stata presieduta da Lnrico Maria Pujia, direttore generale 'I'rasporto marittimo de!
ministcro, ¢ da Ivano Russo, del gabinctto del ministro, sccondo indiscrezioni gia nclla veste di
“‘esperto” prevista dalla riforma, quella persona cioé che dovrebbe fare da cinghia di trasmissione
tra i presidenti delle Adsp runiti nel tavolo di coordinamento nazionale e il ministro. Una nomina
che tuunavia ieri Russo smentiva: del resto Pincarico (che sembrava dovesse andare a Luigi Merlo,
poi passato alle Relazioni istituzionali di Msc) dovrebbe avere la stessa vita del governo, In stand-
by anche Assoporti, in attesa del cambio di statuto e di un nuovo segretario generale, dopo I’addio
di Paolo Ferrandino dimessosi per uguale incarico, ma presso I’Adsp di Ravenna. [l risultato ¢ che a
livello centrale la macchina ¢ ferma, mancando tra |'altro a viceministro o sottosegretari una delega

specifica ai porti, e dovendo Delrio fare i conti con enormi emergenze, a partire dal terremoto in
Abruzzo.

A livello locale, vanno segnalate altre criticita: i piant delle opere, ¢ con essi le gare, non possono
csscre approvati percheé mancano 1 comitati di gestione (dove gia formati, come a Genova, pende il
giudizio deli’ Autoritd anticorruzione). Ancora, alcuni nuovi presidenti (ancora Genova) hanno
portato con sé personaie di staff, e con loro possibili obiezioni di revisori dei conti e sindacati.
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Porti, Ia convivenza impossibile tra riforma e politica

Genova - Che cosa non ha funzionato, nei sei mesi abbondanti che separano I'attuale, scoraggiante
sccnario nazionale dal giomo deltapprovazionc dcella riforma dei porti? Praticamente tutto, a
giuvdicare dalle notizie che arrivano un giorno da Catania e I'altro da Bari, senza dimenticare i
quotidiani allarmi che rimbombano sui moli di Genova, Cagliari, Gioia Tauro, Napoli.

Oggi possiamo affermarlo con certezza, Con la coraggiosa - per molti versi - rivisitazione della
legge 84/1994 il ministro Delrio ha involontariamente aperto uno squarcio su un musco deghi orror
che contempla ogni tipo di italiche mostruositd: dall’cterna guerra dei campanili all’incapacita dclla
politica di lasciare il campo nlle competenze.

Il risultato & la sostanziale paralisi di un intero setlore economico. Nessun presidente di Autorita di
sistema portuale (e non tutte le Authority hanno ancora un presidente) € nelle condizioni di
esercitare pienamente i potert per 1 quali € retribuito. La volonta dei singoli ¢’¢, ma si scontra con
un imbarazzante Bignami di intoppi burocratici, carenze normative, miopia di enti locali. 1l caso
della difficile composizione dei cosiddetti “board” & emblematico, ma non & "unico elemento di
preoccupazione. Il pericoloso incrocio tra leggi, interpretazioni delle leggi e successiva analisi delle
interpretazioni, impedisce ai vertici delle Authority di programinare investimenti, alTidare
concession, atfrontare teimi di estrema delicatezza come il lavoro in porto.

Poi c’¢ la condizionc dei privati. Nei lodevoli progetti del Iegislatore, dopo csscre stati estromessi
dai Comitati portuali con I'obiettivo di evitare conflitti di interesse, avrebbero dovuto trovare un
nuovo ruolo nel “tavolo di parternariato™: al momento sono solo stati semplicemente esclusi dalla
stanza dei bottoni, con la freltclosa benedizione di qualche associazione di categoria.

Qualcuno dira: sei mesi di caos si possono anche tollerare, se il traguardo finale € il miglioramento
dclla competitivita del Pacse. Ma la sensazione € che il periodo «di prova» non sard cosi breve. E
che ci sia bisogno di un'immediata presa di coscienza dell’emergenza nella quale la portualita &
precipitata, se vogliamo davvero invertire la rotta.
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L’Avvisatore Marittimo

IL PRESIDENTE COSTA: «UN REGALO ALLA CITTA

Venezia e la societa 4C3 firmano
la progettazione del porto offshore

1 Comune di Venzzia ha ospi-

talo ierk, o Co’ Farsett, Vin-
contro per la firma del conrntie
di progettazione delinitiva del si-
stemaponualeeflshore-onshoredi
Venezin, che compronds la renliz-
razioncdi unapipnaformad’aliura
af mighadaMlalamoccocditcrmi-
nal containcr inarsa Motitesy ndial
a Porto Marghera. L'alto ¢ stao
soltoscriio, alla presenva del sin-

daco di Venczia, Luigi Brugnaro,
dal pesidenie m
S di Veoesia, Paslo Costa, ¢
dal “generd mamiger” dell’Over-
seay Marketing Development for
Europe and Middle Cast di Ceca,
Song Debin, in rappresemanza del
raggmppamento di imprese italo-
cinese 4C3 chie si ¢ aggivdicato
I'appalto da 4 mulioni di cuwro.
«Conquesio progetto dell” Auto-
ritd Portuak - hadichuaratoil sinda-
co. dopo aver ringrzalo gli imve-
stitori a nome della cind - si da
cominuitd ad una visione. La Cina
ncl suo complesso dimostra infatt

P

di essere coeree ed € questo che
I'industriale vuole sentirsi dire
auando si mgiona sul lungo perio-
do Pcr dlanciare I'mca di Pano
Marghera abbiamo scmpre detlo
che vopliamo pumare sulla mani-
Fattaa, solla Yogistica e sulla por-
tualitd. Passo dopo passo lo stiamo
facendo».

«CQuando si realizza un progetto
- ha continuato il primo citiadino
-sipensasolamentcall aspettocdi-
lizio, ma non ¢ mai solo cosi. Un
buon progetic € scinpre accompa-
gnato da un piasw industriale. con
i hudget preciso. c da wlazioni.
Noisiame particolarmernieconten-
ti che ad aggiudicarsi la progetia-
sivne deMitivadel pote ofMshoke
sia stato il consorzio AC3, peiche
E1 China Comnmumications che lo
yuida si relizoner a nassimi li-
vellimondialiecenificheriquanto
stiamo facendo. Nell eradella glo-
balizzazione er necessario un no-
stro efflicientamenio. per entrare
nellareie dei poni mondialic rico-

La progettazione definitiva del porto offshore
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minciare a mgionare in termini di
libero miereato, E' cosicliccrciamo
Im oo peri nosin meazzi ¢ diamo
un futuro allacitid ¢ ai suoi cittadi-
nir,

wAvevamo un problena, ossia
In difficile accessibilid nautica, ¢
I"abhiameo teasformato inun’occa-
sione =k commentate poi il presi-
dente Costa -, puntando su un nug-
sunodu di e punio. Conguesio
progetto faccramo un tegalo a V-
nezia, perché la suicconomia potri
ancora contane sulli portualit. af-
fiancando ¢ ricquulibrando il setio-
re turistice, ma dalira parte, con-
sentiamo a Veneziadi farc unregn-
lo all'halia ¢ all'Europa. perché
il sistema ofTshorc-onshore sardin
grado di inserirs: nel sistema nav-
lc ¢ logistico del tmilico merci
giobalc. Entro sei mesi la progetta-
ziong definitiva sari realizata ¢
prescntatn al governe, per poter
decideredelinitivameniesul ‘ope-
jribh

Debinlainfine inquadiaioil po-

geito dt Veneria nclla pn ampia
politica proposta dalla Cina “One
belt one road”™, che prevede lo svi-
luppa ¢ Vinglemeniasions di una
nwr s 1a della se, cle megliori
la 1eie dei collegamnenti conuner-
cigli monduli ¢ cle, per agioni
anche soriche, non poteva non -
cludere Venezia. «Quellp di Vene-
zia -ha deno Debin - & un progeuo
mokio significmivo per noi e per
i nostr parner ialiani che fanno
pane del consorzio con il quale
abbiamo panecipato ¢ vinwe ilban-
do di gara del valore di 4 milioni
di curo. Ma il valore piu rilevante
per noi é il contributo cle questo
progetto pud damre alln creazionc
dellanuova VindellnSeta llgover-
nocincse staim estendo |4 takion
di dollari ¢ anche noi vouliamo
farc la nostra parte. Grazic aquesto
progetto I'halia ¢ ta Cina potranno
essere connesse al meglio lungo
Iy ramarinima, rial licciando quei
legamt creati molto 1empo fa da
Marco Polan
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L’Avvisatore Marittimo

LINTERVENTO DI FABRIZIO VETTOS! AL CONVEGNO DI MILANO

«Logistica, I'ltalia impari dalla Cina»

1l paese astatico ha ridotto di 20 dollari a tonnellata il prezzo delle materie prime

L importanza della logistica
per la compelitvid di un
prodatto & dimosirta dal caso di
maggiorsuccessocomnmercialede-
plinltimidecenni. quellodellamer-
ce cingse [escmpio € stata illu-
sirato ien da Fabrizio Vettosi, ma-
naging director deila  societd
Venice shipping and logistics. nel
corso del forum Shipping, forwar-
ding and louistics meet indusiry
che si € conclisa icii p Milano
Vettost ha spicgnto come, intenc-
nendo sui costi della fogistica, ke
AcciaieTiccinesi possanpcompran
Ia materia prima sisparmiando 20
dollari a wmnellawt. La Cina o
poriato avanti una politica di co-
stnwione di navi per salurare il
mercaio di capacitd di stiva abbar-
tendo fino quasi 8 rero il costo
del tmsporto. «i cantien cines: -
ha deito Vettosi - hanne voluto
I'on ereapacity ienendai prevzidel-
le navi basst, Al prezzo basso delle
navi - ha proseguito - comisponde
un costa del trasporio hasso, che
omaviene siutato dmcaricrscine-

siquetlefanorecompetitivoanoma-
la nella rethizzazione di prodotti
iiermedi. come 'ncciaiow, Ll po-
veno di Pechino sta fivorendo
quesia tendenza Dal 2013 lia av-
vinto una politica di incentivi alle
compagnic che demoliscono navi
che pmdurchhem ancora profini
eche al toro posto ordinano ai can-
tien cinesi di cosintime nuove, pit
modernc ¢ cificienti c mena inqui-
nanti. «La normativa scrap and bu-
il - ha notaw Vettosi - finird per
favorire doppiamenie ke accinicric
cinesin,

11 Fonum di Milno, proiwosso
da Intennational Propeller Clubs.
Federnaone del Mare, Alsea. As-
sologisticae Assolombardacorga-
nizzzuo da Clickutility, ha wvuio
comc obicitive scnsibilizzare an-
che I'lahia sull imponaen di pia-
nificare irsporti ¢ logistic. sia
produttiva (la formiturz di compo-
nenti ally fabbrica) sia distributiva
(it pussaggio del prodotio finito
[wal comsunatore fnake}. Alcwni
scttori, come il tcssile, sono pin
sensibill, «La loristica - ha detto

Pictn Abellonio, amministmiore
delegato di M2Log (Eruppo Miro-
lio}, inten enuto at forum - di un
attore compezitivo per I'lialia m
cui la pane istituzionale non ha
lavorate abbastanzay. Abellonio
difende invewe le imprese cle
whanno sempre dato importanza
atla locistica» con «investuncnti
in autoesdone dei moawezin,
tracciabilita delle merci, controtlo
degli standard dei fomitori dct ser-
viet di asponon. Ma il rkessile &
appuito uf ¢aso virtuosp, spinto
anchedalla concomenza «In halia
abbiamo prossi competitori come
HMoZarache puntino moltosulla
loistica ¢ sul conlinus 1w o
della merce in ncgozior
Vettosipensache mbtalincisiano
scgnali incoraggianti (wche Delrio
si 512 applicato su questo tema ¢
itnporrune»), ma che resii kivoro
da farc su alcuni punti i collega-
menti infrastruttural: fra poni e re-
tmponi («s imesie su 6 ienninal
contmner sill arco ligure, ma il lo-
1o collegamento verso piztafonne
imerne, come Novara o Mortar,
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restaliniuuto, rendendolanodalic
ferroviaria incfficienten): ¢ la ni-
nuncia delle imprese italiang a se-
guirelamerce unaveltauscitadalla
labbrica. «L'ex-works ¢ il {ranco
fabbrica sono considerui meno ri-
schiosi, ma non ¢ cosi, come ha
dimostrate al Fonun Simone Carli-
n Tlnschioc’é comunquecintanto
si nnuncia a una parte del valore
I tedeschi al comrario lanne fauo
diventare questo un businesss

Insom:na, ilsistema-linlia rischin
di novarst in fulwo N incudine
cmartcllo: «Uggi compriamo logi-
sticn dai tedeschi inentre potevano
essere le imprese italiane avender-
la. E in futuro compreremo 1l tra-
spono ntarittime dai cinesi. La Ci-
ma ha capito che la conconenza
sifasultraspono, mentre inEuropa
il tspono maritimo é ogeetio di
speculnziones.

Ieri it Forum si ¢ concluso con
duc workshop su metallurgia ¢
meccanica csul madeinItaly. dopo
i due del prito gioanw su agroali-
meitare ¢ suchincac famaccuti-
ca.

Alberto Ghlasa
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Il sole 24 Ore

Piattaforme d' altura. Siglato ieri il contratto tra I' Autorita Portuale e il colosso Cccg che curera il
progetto

Venezia, porto offshore made in Cina

Un investimento da 4 milioni e sei mesi di

tempo per la progettazione definitiva dell’

innovativo sistema portuale offshore-onshore

di Venezia. leri, a Ca' Farsettii, la firma del

contratto tra Autoritd portuale e il consorzio

italo-cinese 43C, che avra un semestre per

progettare ia piattaforma d' altura al [argo di

Malamocco e if primo terminal container che

sorgera in area Montesyndial a Porto

Marghera. Il bando di gara era stato lanciato lo

scorso aprile: vi avevano preso parte le

migliori societa di ingegneria mondiale. Solo il

raggruppamento di imprese italo-cinese 4C3,

costituito dalle societd 3Ti Progetli ltalia ed E-

Ambiente, guidato dal 5° general contractor

mondiale China communication constructions

company group (Cccg) ha superato la soglia

di sbarramento prevista dal bando.

«Cosi Venezia pub tornare a essere uno dei

luoghi importanti nei rapporti con la Cinax»:

cosi ha introdotlo la firma il sindaco Luigi

Brugnaro. «Grazie a questo progetto, ltalia e

Cina potranno essere connesse al meglio

lungo la via marittima, riallacciando i legami

creati da Marco Polo», ha sottolineato Song

Debin - general manager dell' Overseas

marketing development for Europe and Middle East di Cccg.

«Questa firma conclude il percorso avviato anni fa per trasformare un problema in una grande
occasione - ha detto Paolo Costa, presidente Autorita Portuale -. Il problema ¢ la necessita di protezione
di Venezia che ha richiesto un sistema innovativo come il Mose, con conseguenti maggiori difficolta nell’
accessibilita naulica del Porto. Si & immaginato un nuovo modo di fare porto, con le grandi navi cargo
che arrivano in una piattaforma off shore e da Ii un sistema di navette che trasportano i container. Cosi
si evita di dover scavare ultericrmente i canali, cosa che non potremmo pill fare perché le nuove navi
richiedono fino a 18 meiri di fondali incompatibili con la laguna, accogliendo comungue queste naviy.
Entro sei mesi la progettazione definitiva sara realizzata e presentata al Governo, per poter decidere
sull' opera. «Quando I Autorita Portuale bandira le gare per costruzione, finanziamento e geslione del
sistema, noi parteciperemo: siamao interessati a progettare ma anche a realizzare [' infrastruttura», ha
detto Song Debin, a capo di una societa che «conta oltre 60 miliardi di contratti in Europa e lavora con |
porti di Rotterdam, con il Belgio e I' Inghilterra. Dei primi 10 porti nel ranking mondiale, otto sono stati
progettati e costruiti da Ccegn.
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Il Secolo XIX

ILMANAGERDEBIN: «VOGLIAMO RIAVVIARE LA VIA DELLA SETA»

Venezia, i cinesi puntano sulloffshore
«Siamo pronti a investire anche altrove»

Il consorzio guidato dal gruppo Cccg finanziera la progettazione del porto

RASSEGNA STAMPA
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ILCASO

MATTEODELUANTICO .

VENEZIA. |la Cina punta sul
portodiVenezianellasuaver-
sioneollshore.Unraggruppa-
menteitalo-cinese havintola
gara d'appalto da 4 milioni di
euro per la progettazione de-
finitiva del sistema portuale
“d'altura® di Venezia, che
comprende la realizzazione
divnapiattaformad’alturaa8
miglia da Malamocco e di ter-
minal container in area Mon-
tesyndial a Porto Marghera.

Il contratto ¢ stato firmato
ner glornl scarsi, ma 1 cinest
guardano gia oltre: «Quando
siamo disponibili anche per
costruire e gestire il nuovo
portos, spiega Song Debin, ge-
neral manager di Cccg,inrap-
presentanza del raggruppa-
mento di imprese 4C3 che si
occupera della progettazic-
ne. «Questo é un progetto
molto significativo per noi e
per i nostri partner italiani
che fanno parte del consorzio
con il quale abbiamo parteci-
patoevintoil bando. Mail va-

lore pill rilevante per noi é il
contributo che guesio pro-
getto pud dare alla creazione
della nuova Via della Seta. 11
nostro governo sta investen-
do 1.4 trilioni di dollari e an-
che noi vogliamo fare la no-
stra parte, Grazie a questo
progetto I'ltalia e la Cina po-
trannoessereconnesseal me-
glio lungo la via marittima,
riallacciandoqueilegami cre-
ati molto tempo fa da Marco
Pulos,

Sitratta del primo progetto
di Cccgin Italia. «Se intendia-
mo un sisterna portuale com-
pletosi-confermaDebin- ma
in ltalia siamo gia stati forni-
tori di equipment a Genova
due anni fa. Ad oggi abbiamo
oltre GO miliardi di contratti
artivi in Europa, stiamo lavo-
randocol parta di Ratterdam,
con il Belgio e I'Inghilterra.
Dei primi 10 putti nel ranking
mondiale, § sono stati proget-
tati e costruiti da Cecg. Abbia-
mo G mesi di tempo per svi-
lupparelaprogettazione dell-
nitiva della diga e del molo
container del terminal d'altu-
ra, da collegare al terminal a
terra a Marghera tramite le
Mama Vessel, Inoltre {aremo
delle attivita di menitoraggio

e indagini ambientali che ri-
chiederanno almeno 180
giornin,
Debinnonescludeche Cecg
possa occuparsi anche della
realizzazione del progetto.
«Quando ﬁ@
bandiralegare peril Ppp{par-
ternariato puhblico privatn,
ndr) che comprenderanno
anche la costruzione, il finan-
Ziamento e la gestione del si-
stema portuale offshore-on-
shore, noi certamente parte-
ciperemo. Siamo interessatia
progettare ma anche a realiz-
zare questa infrastruttura, Se
faremo altri investimenti in
Italia? Certamente; due anni
fa.l'ltaliaclaCinahannocrea-
touna piattaforma per favori-
re lo scambio, non solo coin-
merciale, traidue paesi. L'lta-
lia ha manifestato l'interesse
diattrarre investimenticinesi
nel settore delle infrastruttu-
re, noi siamo pronli a realiz-
zarle». «Con questo progetto
facciamo un regalo a Venezia,
perché la sua economia potra
ancora contare sulla portuali-
ta,affiancando eriequilibran-
do il settore turisticos, ha
commentatail presidente del
porto, Paolo Costa.
snipping@ilsecoloxix.it
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La Repubblica GE

“Porto, no all immobilismo”

ll segretario Filt Santoro: “Tutto cambia, non possiamo permetterci di stare fermi”

TTENZIONE, perché re-

starefermi significa sol-

tanto andare indietro,
visto che gli altri stanno cor-
rendo. Gli organi del governo
del porto, board, segretario
generale, tavolo di partena-
riato conlavoratori e imprese
TNon Sono ancora costituiti. Le
delibere conseguenti sonc
ferme. E Femenduamento wl
decreto Mezzogiomo che
avrebbe prorogato la quota
delle tasse portuali per le
compagnieéstatoritirato.La
Filr-Cqgil genovese lancia I'al-
larme sul futurg dello scale.
«1l Paortodi Genova non si pud
permettere di restare fermo,
mentre tucto cambia — sple-
ga il segretaric genovese del-
la Filt-Cgil Giacomao Santoro
— Sono troppi i problemni che
vanno affrontatl per conti-
nunrestd essereunascalo pro-
duttivo che crea lavoro e red-
dite por i suai addoetti, por il
territerio per il passe=, L'ap-
pello & rivolio al presidente
dellm’nmo Emilio Si-
gnoriny, alle prese conuna se-
riedi partite quanto mai deli-
cate. «E necessaria una Auto-
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Allarme sul futuro dello saalo genovese da parte della Filt-Cgil

rita di Sistema che sappia go-
vernarei processi in modo au-
tonomo, rapido e concreto a
partire dall'organizzazione
dell’ento dove ad oggi — pro
segue Santoro — ad oltre due
mesi dall’ insedianento wa-
cane il Comitato di Gestione.
il Scgretoario Generale ¢ la
pianta organica. Insieme a
¢io mancye Fapplicazione di
importanti delibere, tra cui
quelladellaprorogadelle con-
cessioni, carenzache mette a
rischio gli investimentd, la
competitivita e quindi 'ocos-
pazionedei lavoratori». Allar-
me, poi, sullo 5top allemen
damento salva-camalll. «Ulte-
riore elemento di preoccoupa-
zione—chiude Santoro —é il
parere negativo della Com-
missiona Bilancio sul “sal-
vacamalli®. La bocciatura
metie in pericolo la continui-
ta aziendale delle Compa-
gnic o si mettearischiola pa
ca sociale dei Porti, elemeanto
che ad oggi ha consentito di
coniugare sviluppo economi-
coediritti dei lavoratoris.
fmas.m.)
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L’Avvisatore Marittimo

PORTO DI GENOVA
Varate tre pilotine

«Lybr Gemiim e Grigua. so-
ne i nomi che il corpo dci Pilot
del poniodi Genova haassega-
to alle e nuore imbarcazioni
che sono stae « amte» nel cor-
so di una cerimonia nello spec-
chio acqueo davanti al Galata
Musco del Mare, Si trmlta di
trepilotine, kalizzale grzic an-
che m contribubi statah, che per-
mettono al como di rilornare
alta picna operativitd in mare,
dopo il crolle della Torre pilot
clein ey adistruttoanche buota
pane delia flowta. «Per noi &
un Memento Iportanc - spic-
ga 1 comandame, Jolm Gaty
- anche perché, dopo 1l tmgico
crollodellatorre, cisiamo ritro-
vati con una floia dimezzan
in un porte che si estende per
2% kin con < imboccatures,
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La Repubblica Ge

Centrale a carbone, per ora tutto resta fermo

MASSIMO MINELLA

A centrale Enel non & in funzione.

Potrebbe perd tornare a esserlo,

nell'ipotesi che arrivi una richie
sta. Inquel caso l'impianto potra riparti-
rc con uno solo dei suei tre gruppi (duc
sono gia statd spenti) perunarco di tam-
pocomundue ridottoe certo non oltre i}
2017. quando scadra I'autorizzazione
integrale ambientale. Quasi sicuramen-
te, perd, il periodo di ~disponibilita”
non andra aoltre I'inverno. Poi i si potra
ooneentrare sul futurn, che significa
unn nuova vocazione per la centrule del
porta. Giuseppe Molina & il responsabi-
le per!'l:alia della Generazione Termoe-
lettrics dell’Enel & di Tmote al viecehio
impianto del portoriflette ad alza voce.
«Non parlerei propri di ritorno dct car-
bone — spiega — La verita 8che la cen-
trale non & mai stata disattivata, Dicia-
mo allora correttamente chela suadefi
nidva chiusura & stata posticipaza di
qualche mese, Un rallentamento tem-
paraneo nella remota eventualitd che
I'itnpianto possa tornare in funziones.
Le polemiche della ultime settimane,
successive all’annuncio de! nuovi cari-

v

Giuseppe Molina

“L'impiantonon & mai
stato disattivato, éstato
soloposticipato di
qualche mese lo stop”
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chi di carbone via nave destinati al por-
toavevanoriaccesole polemiche all’'om-
hra della Lanterna. Ma almeno per il
momento non pare davvero riaccender-
si alaro. L'Enel ha prima diffuso un co

municato molto netto sull’argomento.
E poi ha affidato al direttore Molina il
compito di definire ulteriormente la vi-
cende, con une visita ad hoc nella strut-
tura del porto.

«La centrale non & attualmente in
Nenzione & potrebbe tormare sd operare
solo in caso di effettiva necessitd e su
chiomata del gestore di rete» spiega il
gruppo in una nota [n cui si sotrolinea
anche che «'impianto non sta produ-
cendo energia e Enel sta offrendo solu-
zioni alternative alla eventuate chiama-
tadi Genovacon altre uniti opsrauves,

<]l posdcipo temporaneo dell’uscita
slafinitiva dall eserciziorichiesio dal Mi-
nistero per lo sviluppo economico per il
fermeo di alcuni impianti nucleori fran
cesi e per le condizioni climatiche, non
nuxdifica comungue la sieategia di Fos)
che ne prevede la dismissione in tempi
brevi continuo il comunicata del
gruppoche ricorda ancora una volta co-
me la centrale a carbone di Genova fac-
cia parte degli impianti termoelettrici

«non piti competitivi per cui Enel ha av-
viato il progetto Futur-e, volto a indivi-
duare soluzion! sostenibii e condivise
ingracodi valorizznesi sid conunutilis-
zo diverso dalla preduzione di energia,
salvaguardando embiente ¢ occupazio
ne. Enel conferma infatt che tuttd | di-
pendent degli impianti sono stati ricol-
locati all internodcll'aziendas.

Genova ancora aperta, insomma, an-
che se non unzicnante, «Gia nel 2018
avevano deciso di dismettere |'activita
— spiega Molna — La sitazione france-
se, I'emeargenza invernale hanno fatosi
che all'Enel venisse chiestauna disponi-
bilitd a tenere IMiplanto aperto, anche
sequesto non & meientratain funzione.
Se aceadra, opererd comungque ncl pic
no rispettodeile normative ambientali.
Pul si feninend per seiupae. Fa parte i
fatti delle 23 centrali che sono oggettio
didismissione, Pcrolcunic gid stato tro
vato ["accardo, per altre slamo in fase di
confronto. Genova & su un terreno de-
maniale, quindiil suo destinochiama in
causa anche altri soggetti. Ma la volon-
ta della dismissione non & certo in di-
scussiones,

LT R ]
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La Gazzetta Marittima

IL BILANCIO RAGIONATO DEI TRAFFICI NEL 2016

La Spezia e Carrara, alti e bassi

LA SPEZIA - Coslcome inalti spezzino una leggera Hlessione del  TEU (-2,2%).

porlide! Mediterruneo | anno appe-

traffico contenitori, con vna mo-

Un volume di traffico impor
na concluso fa registrare nel porie  vimentazione rola'e di 1.272.425 unte - dlccm di

Carla Roncallo

La Spezia
e Carrara

africani col guale 1l nostro scalo
vistlis i ann rilevanti voluan di
traffico nel scitore dei containers
e del break bulk.

Undatoche conferma §.a Spevia
al secondo posto in Halio tra gh
seali di destinagione finale verso
le grandi arce industnalizzate del
nostro paese ¢ tea i principali scali
caropei. Nel 2006 lu Spesic i
coperio nna quota del 12% cinca
del wmaftico imliang che peril 2016
& stimata a 10,5 miliom i TELL

Questinsultati sono stati ottenuti
all interno in uno scenario dove la
soelia competitiva vicoe posia, di
anna in anno, A livelli sempre pin
altk, specialmente dai grandi porti
del nord Evropa edel Mediterrunco.

[l completamento del Piano
repolatore porirale con nsove
banchine ¢ nuovwe infrastruttore,

sopraltutio ferroviarie - sotielinen
| vonsenticd il rmpgiun-
pimeiodepli obiettivi diefficienza

e di sostenibilith ambieniale fissati
dallo stesso Piano, [ nuovo asseito
consenlitd movimeniazioni fino a
2 Mindh conteniton, di coi i) 506
trasferiti mediante ferrovia,
Inimpaorti contenitori movimen-
tati somo siali 636.928 TR ed in
export 635,497,
Complessivamente i comenitori
pieni movimeniati & banchina um-
montane a 935.257 TEU (-2,3%,
di eni Pexpunt, con 389 750 TR
picai (-3.4% al nettodeltrashordo),
ne rappresenta tl 63%. In crescila
Fimpot con MH5.507 TEL pieni,
(+3,6% al netlo del trashordo).
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Il trasbordo ha rappresemtato
il 5,35 del wraffico portuale, con
GH mila moviineni coniplessivi a
hanchinw

Nei mercati esteri serviii dal
porta della Spezia troviamo in or-
dine di importanza I interseambio
import-exportcon Asta, Americhe,
Europa, Africa ed Oceania.

Le principali mercati inland
nell’interscanbio con lo scalo
spezzine sono rtoppresentsti, m
ordine di importunza, dalle regioni
Emilia Romagoa, Lombardia, Ve-
neto, Toseana, Lipuria e Piemonte.
Vi sotinlineato che le prime tre
coprono cirea 11 65% c.ln:i.I mescalo
inland del porto spezzino.

Segnali positivi provengono di
mereati svizzeri. delle Boviem ¢
della regione tedesca del Baden-
Wuttembeag, sui quali cominna
I'impegno del sistema portuale
spezzino perimplementare 'oflena
di servizi intermodali efficienti ¢
competitivi.

La Spesia Container Terminl
- I.S(_"il?cgruppo Contship Tialia.
ne! 2016 ha movimentato Ml molo
Foroelli 1.172.309 TEU. con una
flessione deb 2% dspelio al 2015
(1.196.051 TEU). LSCT st con-
fenna ail vertici tra 1 pid grandi
operaori in Tlia nell”ambilo dei
erminalconteniori ed oper i1 905
del traffico contenitori effctiuato
nel porie della Spezia.

Sempie rilevant: i dati relativi
al trusporto intermodale: nel 2016,
secondo i dati forniti da Lz Spesia
Shunting Ruilways, la socieli
che svolge 1} servazio ferroviado
in poro, sono stti movimentali
complessivamente 324mila TEU
con un incremento del 4.3 pari

ad oltre 119mila carrt (+2.5%)
che atestano al 29,15 la quow di
trusporto ferroviano LSCT (al netto
del imsbordip, tra le pin rilevant
percentinili in halia ed in Evropa e
checonlermalcovellenza spezzina
in fuesta modalith di trasporto,

I Tenpinal el Golio  Tinrosy,
specializzate nel trasporio dei
conteniton nel bacino del Medi-
terraneo. purtroppy ha sofferto
ulterionmente delle crisi politiche
the interessano L sponda sud
del Meditereancn, in particolate
dell’interscambio col mercglo
libico.

Nel 2016. infmti, TDG ko mo-
vimentalo 100,116 TEU, con una
Nessioner ilel 3,1 G 1ispetioal 2015,

Nel corse ded 2006 flessione
delle merei varie con 12.196.512
wnnelie movimentide (=5.8%)
di cui 12.114.254 voninerizzate
(-4,9%)e 82258 non conlainesdizza-
fe, rmak cuasi scomparse (-605%),
Nelle merer varie opera LSCT.

Nel 20161 settore delle rintuse
sohide si & atlestato a 1241419
tonne|kate complessiveconuna cre
st del 4 5% sui valort dell” anno
precedente. 11 carbone sharcato al
terminal Enel ammwnzaa 1 .091.159
wrmelale (+9,2%). G operalon
impegnati, olire ad Enel Produ-
zione, sono LSCT ¢ halcementi,

Nuova lessione nel settore delle
liguide con 749 mila tonnellte mo-
vimentate (-21%). (n diminudone
le altre rinfuse liguide con 21 6mila
wnnellate (-67%). Cresce il gas
seppwr s vildord contetni rispeile
al passatoragglungendole 147mila
tonnellate ed i prodotti ifinativon
385mila tomnellate. Gli operatod

Sistema- sopraltnito se valutatonel
quadro dell economin italiana nel
suo complesso ed alle difficolid,
in afto da tempo, dei mercati nord

(segue n pagina 11)

impegnati nei traffici di rinfuse
Tiggnides stsmo GNL Trlia pes 1] pas
liguido e Deposito di Arcola per |
proclonti raffinai.

Il traffico generle svolio nel
2016 si attesta cost a 14,2 milion:
di tonmellate (+1,3%), di cui 5.9
miliont allo sbarco ¢ 8,3 inexport,
che mappresenta il 38% del tolale.

Pitnsit il 85,450 B opieitin sl 1raa-
sporto comainerizzato sul tratfico
totale del porto

I tezfficn crocieristico nel 2006
si & chiuso con unn Aessione del
4% sul 2015, principatmente do-
vulz alla sensibile ridusione delle
altivitd di home porting. Sono tran-
siluli complessivanwente 507 531
passegeeni (-24%) di cui 499 248
alla Speziz, £.113 a Portovenere ¢
170 a Tenei.

| passeggert in homepott imbar-
cati e shareati ai terminal crociere
sono stali 7.400 unith mentre e
Ioceate nave alla Spezia sono state
144 (-i8,1%)

[1 2016 si e chiuso per il ponoe
di Murion di Carrura con un forle
incremento defle movimentizdoni
banching peruntotaledi 1LESE.900
tonnellals (+34,95% 5 dieni 76 1,502
i import e 1137398 in expon
ed oparate dalle socicta Porto di
Carrara e Gruppo Grendi.

In particolare be rinfuse solide
ammontana a4 2724912 tonnella
te ¢ le merei vere a 1.615983
toonellate, d: cu1 697mila (pari
a 32780 TEU) divute al nuovo
tralficu contuiner Ru-Roinaugerste
la primavera scorsa ¢ svolte dol
Gruppo Grendi.

Per quaniae sttiens al traflico
possegeen 1 ransiti sLsonn etiesiat;
4 12.06Y unita con un incremenio
del 32 sul HHS,
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Il:RIMO CONSUNTIVO PERIL 201 6 DEL TFIASPORTO INTERMODALE h

Contshlp Italia, traffici in crescita
La Spezia al top del South Gateway

L'Europa centrale eil suomeridione riscuotono l'interesse del mercato - Nel
transhipment sotto le aspettative gli hub di Tangeri, Cagliari e Gioia Tauro

MELZO - Nel 2016 i 1erming)
pasntecipati diel Gauppn Contslip
Italin hanno aumentato 1 volumi
movimentati dell’'1.7% rispetio

al 2015,

Le atvith di trusperto inter

modale sono eresciute, sia sul

versanle Jei traffich manttimi che
conlinentali. Le soluzioni Southern
Gateway di Contship per servire i
mercati del Sud ¢ Centm Enropa
conlinuano risceoiere 1interesse
del mercato, soprattutto per quante
riguarda i traffici manitlimi movi-

SEGUE DALLA PRIMA PAGINA

Trafficiin crescita

hanno visto crescere i volumi
trasportati ¢ il numero di treni
operatidirettamente. Gli innovativi
corridoi dopanal, edunacrescente
domanda di trusporio swi treni
nozionali durante fa seconda meth
dell’anno insieme all" aumente dei
vilonui seasthigi con il vent e 1§
suid Europa hannoe contribuito alla
crescita della quota di mercato
Contshipnel business del trasporto
intermodale martimo italiano, pari
ora al 25%.

Cecilia Cokelmann-Datustello,
Presidente del Gruppo Conatship
halia, ha dichiarato oggi: “Questi
numeridimesiranacome il Goippo
Contship Itali offra solvaon: di
vatone per i clienti, in un momenio
in cui sono quanto maj necessarie,
[isettore delloshipping continua ad
essere cartterizzato di instabilith
¢ forte competizione, con le come
pagme di navigazione impegnae
a riorganizare i ko network i
SCfvl.l!l

Coniship rinnova il proprio im-
pegno e la propria determinazione
con tutti i ¢lienti quale partoer
sulido ed affidabile. Lo sviluppo
dell’offerta di seluziont imegrate
di trsporio port-lo-door rimane
il prineipale obieiivo del Groppe,
Presso 1 terminal Contship. con 1
treni e con i camion rosa, Contship
continna ad investire, con una
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prospettiva di lango termine, per
supportare k¢ csigenze det clienti
diretdi e della merce,

Medcenter Contawsner Terminal
{MCT), il ternunal Contship i
Givis Tauru, che ha recentemen-
e ospitato la pil grande nave
portaconiainer mai annkcala in
my paro inliane (20000 TELD
di eupacitd), dimostra lo propria
abilita nefladamaest rapidamente
alle rchieste del meto, offrendo
servizi di movimentazione sempre
piir affidabili.

L'impatto positive delle misure
di contenimento dei costi ha con-
nibwito alky porzioke ripresa dei
volomi di MCT. in uou lase di ge-
nerulestagnazione del setore dello
shi ppmp_ Vllerion mziomalizrio-
ni dei pmuﬁsl ¢ dei costi sarunno
necessarie nel 2017 perconsolidare
il trend di recupero ed assicurare la
solidith finenziaria dell’ ezienda nel
medio ¢ lungo perindo.

Salerno Container Terminal
(SCT) & cresciulo in mainiers
notevale rispetto al 2015, con wn
aumente det volumi del 10%. Un
trend che conferma la solidith e
I'efficienza del terminal in grado
di senvire 1'importante mercato
del Sud Dalia

SCT continva anche a rafforzare
la propria capacith infrastrudu-

nrenlati ultraverso La Spezig, che
si conferma il coore del sisicma
del grande terminalista per | italia.
I 1evupern der volumi legati
al trunshipment resta invece al di
sotto delle aspettative negli hub di
Tanped, Capliari e Giok Tanro.

rale, preparandosi ad accogliere,
nel 2017, Je navi da §10.000 TEU
quando 1] piano di dragaggio dei
fonduli sur) completaio,

1 Spesin Contsioer Terminal
(LSCT. ) pateway Contship per
I'Evropa centrale e meridionale,
mantigne la propria leadership nel
trusporte infenmedale, con unaquo-
trdel 315 wasportate via ferrovia,
pari a tre volte la media nazionale.

La Speria, con le soluzioni
intermmusluli di [Llannibal l.".uull.eﬁl.-
rale da costi operativi competitiv i,
CONLINLLI 2 CTescens e sy lluppare 1
volumi scambiati cow il centro e il
sud Europa, permetiendoai caricu-
tori finali olire #/'pe di heneficiare
di opzioni allernalive per pestue 1
rischi di interruzione e/o mllenta-
mento della propria supply chain,

1l Gruppo Contship Halia crede
the quesia sin una grande oppor-
twnitit per i clienti e per la merce
in iransito attraverse il paieway
LSCT. potendo traree henehcio da
un sistema logistico atidabile ¢ a
basso impauoe ambientake. capace
di sostenere Jo sviluppo atinale ¢
futuro dei volumi

Ravenna, grazie alla consolidata
tradizione di scambi commerciali
con il Mediterraneo orientale e
con il Mir Ner, e sonlenntia diun
significativo piane di investimenti
in merzi di movimentazione. ha

I werminal Container Mariuimi
del Gruppo Contship Lalia hanno
fatto repistrure nel 2016 voa cre-
scitia det volmmi enwoviimentati par
a 109, B00TEL., accogliendo 6.88Y4
navi, in aumento (+4%) rspetto
al 2015

Le adivild intermodals Contship

(segue a pagina 10)

registrato un aumento dei volumi
via ferrovia pan al 12% rispetio
nl 215

A Ravenna i clienti finali con-
tinuano a beneficiare dei servizi a
valore agpiunto disponibili presso
il wermnal, ton unu speciale
verselifeolienadedicataalle merei
deperibili e refrigerale.

Caghuri Inlemational Container
Terminal (CLUT) si conferma une
dei porti-hub pid imporami di
Contship. operando, grazie alla
5us posizione sirategicn, tanto
come “extended homepon™ per i
merceticmergentt del Nord Afeica,
quanio come pota di accesso per i
traffivi domestici in inportazione
ed esportazione.

I misultati di Gruppo del 2016
sottolireano i) valore ¢ 1"affidabi-
lithy dei servizi offerti dai terminal
Conship al mondo dello shipping,
conseguenza di una lunga tradizio-
ne e di competenze specialistiche,
ntzeversts ivestingeill continnt in
tecnelogio, miglioramento dei pro-
vessi ¢ formazione del personale.

Hannibal, I"Opertore per il
Trasporto Multimaedale (MTO)
del Greppo Contship continua a
sviluppare il network der servizi
con nuove paroership commer-
ciili ftermazional’, anighiosamnde
la frequenza dei servizl nazionabi,
per rispondere aila crescita della
thnarda i trasponto,
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- segue

tolale Movimentozion: Container (TEU) presso 1 larminat Contalner Marithirnl Contship:

Rolia 01 2015
MCT - Medeenter Conltiner Terrminal 2.797.000 2.547.000
QICT - Coglarl Inlematior ol Contarer Termnal 671.000 £84 000
L5CT - La Speno Contaner Temmina 1.472.000 1.174.000
ICR - Texmined Containet Rguenig 204 000 212000
1CT - Saemo Contoner ferminal 375000 341.00G
Maorecco

Euvrogote Tangiet 1767 DOO 1,295.000

Guppa Contship ftalio- Loghtica inteimodale

o 015
Hoonibai ("EU taspor o) +71.006G 247.000
Oceanogate iiclia {irgni km operat | 1156000 | 1071000
Rail Hub Miona - Melzo {treni operoti) 5874 5870
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La Nazione LI

Porto, approvato 1l piano triennale
Dragaggio per sviluppare 1 traffici

Servono i fondali per far attraccare le navi di grandi dimensioni

IL COMITATO poruale ha ap-
provaio con sette vou (avorevali,
se1 wstenut ¢ tre contrrl ('addd-
la Portodi Carrara Paolo Dello Ja-
cona, il rappresentante deglt spe-
dizionieri Andrea De Gasperi e 1l
rappresentante deglh agentimant-
tima Andrea Ghirlanda) 11 piano
operativo triennale 2017-2(1% Le
strategie dt sviluppi delle atvim
partuali prevedono di incremen-
tarei traffici del lapideo e un pro-
blema che affugge il porto @ rap-
presentato dullascarad de fonda-
i che impedisce P'acoesso alle na-
vidi maggon dimensoem che og.
g garno svolgono 1 trafflia oces-
nid, Lansoluzione di tale proble-
ma & quind; strategic, sostiene 1
comatato pertuale, per la ripresa
de1 traflia portuail. Vi é la necess:-
th i avere una profondita di alme-
no 11,50 metri. Unanota pontiva
¢ datadal project cargo settore nel
quale il porto ¢ il naturale ambito
«i imbarco e sburco da pera che
servono alls Nuovo Pignene per
la reali zzanone da grands manu-
fati destinat in vane parti de
mondo. [%er poter attrarre nuovo
traffico, osserva il conmutato, & ne-
cossaro utihzzare appieno le po-
tenaalitd delle banchine, Ci s111-
ferisce in particolare alla banchi-
na Fiorillo a levante che in occa-
sione della nstrutturazione avve-
nuta nel 2003 & stama potenziata e
meessa in grado di far ormeggiare
navi con crca 12 metn di pescag-
o ¢ tale obtetbvo 8 consegue
con il dragaggio del bocine por-
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PONENTE La banchina
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CROCIERE

Si prevede un incremento
dei passeggeri fino a 900
unita 'anno

tusle e relitivo passo di accessaal
porto. | finanaament per In ren-
lizazone del dragaggo sono gin
stati promesy dal ministaro ¢ do-
vrebbao oscre disponibili nel
2017, Per quanto riguarda '1iater-
vento di completamento deli*ade-
guarnenito tequeo fundonale del
molo di levante, consistente nella

; '.“'

 Fi—

realizzazone del previsto fascio
dy binart ferrovian pertuall lungo
labanchina Fonllo, scno in cor-
so contatti aon REI per procedere
all'esecuzione del progetio. Si con-
fertna 'intenaone

IR &k continwre "adone &
intercettare il waflico crociensn-
cacostimuizn dalte navi di lusso., Si
prevede un numero di passegyen
da 600 o 900 uniti. [} Provvedito-
reinterregional eper le opere pub-
bliche di Firenzc, osservail com-
taro, ha antestato avvenuto perfe-
aonamento dell'intesa Stato Re-

R
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aliercio dove attraccano le navi di maggior starza e anche quelle da crociera

gone sul progetto del water tront.
11 primo lotto ¢ pani a 6, muliom,
1l secondo 4,1, 11 ter2n 11,3,il quar-
to 7,9 per un costo complessivo
dell'intervento che ammonta a
294 mulicnt per lavori e 354 mi-
hor di quadro economico previ-
sionale. Lintervento di dragag-
go ¢ siddiviso 1n tre lota: primo
mtervento d conselidoymento te-
state dighe foranee, crogagzio del
baano portuzle, protezione piede
banchine Fionllo e Buscaiol. Per
1l dragaggoo sone previsu 14,5 mi-
liony.

Gianfranco Baccicalupi

—_— e e ——————————————/ e ———————————y
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GRANDI MOLINI » 30 ESUBERI |

La Gmi accusa

I sindacati; soltanto scuse

Il problema delle navi che non possono attraccare per i fondali troppo bassi ‘
«Eppure pochi mesi fa ¢i hanno detto che il problema era stato risoltox» |

di Alessandro Farulli
» LIVORNO
L' muro contro muro tra Gran-
Ji Mulini Ttaliani (Gini) ¢ i sin-
dacati che rappresentano i 45
lavoratori, di nuovo sull'orlo
diuna crisi di nervi, dello stabi-
limento di via Leonardo Da
vinci. Dopo Femail - oggi usa
cosl - con la quale mercoledi
sera i vertici aziendali hanno
dichiarato 30 dipendenti In
esuberu, ieri nella sede di Con-
findusiria ¢'& stato l'inconirm
traj delegati di Cgil, Cislc Uile
il direttore gencrale Massimi-
Hano Malnad giunto In via Ro-
ma con il procuratore Rosi.
L'azienda, attualmente in
cenncordato caon assemblea dei
creditori in programma a mar-
#0, ha confermate i 30 licenzia-
menti e 'avvio della procedu-
rachie durerd 75 giorni. [poiesi
respinta in blocen dal sindaca-
1o che non crede a una parola
dicib che 2 staro raccontato lo-
ry circa le modvaziond ded 1a-
glio de! personale. «Ci hanno
deto - seno le parole di Mi-
chele Rossi (Cgil) - che o sta-
hilimento di Livorne & in perdi-
tacche cibvaaminareil piano
di concordato dl Gmi. Quesio
perché I'approvvigionamento
di maresie prime (granno dure
perché quello tenero non lo
voglione} & sostenibile solo at-
wraverso navi da 25mila ionnel-
laie. Che perd non possono

raggiungerse la banchina per-
ché il fondale 2 troppo basso e
quindi la colpa l‘:m
he non avicbbe rispeltato
ccordo di avviare | lavort di
adeguamente dedla banchina
stessa» mentre da Palazzo No-
scianao di dice di non aver mai
ricevuto il necessario piano in-
dustriale. Lazienda aggiun-
endo che una valia uliimati i
Favori (si parla del 20201 prov-
vederanno a diasswnere i di-

pendeni licenziati, Ma Vespo-
nente Cgil le reputa «solo scu-
se+: appena pochi mesi fa «cl
avevann deito the era tinn a
poste e avevano firmato gli ac-
cordi sostenendo che l'approv

vigionamento poteva esser fat-

altro impicgo ¢ invece (o abhia-
mo lasciato convinti che alla
Gmi fosse we risoltos.

La questinne & approdara in
Regione: interviene France-
sca Gazzetu, consigliere regio-
nale Pd: «L'unica soluzione

w con navi pilt piccole ¢ viz non pussono essere le letwre

lerras,

I'retesti. nient’altre che pre-
testi: gll fa cco Federico Mam-
brinl (Uil): «Per cosa? Per na-
seandereta vo'onta di vendere
lo stabilimento ad un prezzo
piu alto. Loro verrebbero che

di licenziamento. Bene I'in-
CONLIo previsto per la settima-
na prossima e l'intervento del
tavolo di crisi in Prefetiura ¢ in
Regione, mal'attenzione va te-
nuta inulio alta: non pud esse-
resempre Livormea rimetterci

nui facessimo una bi.ltlﬂg]iﬂ cngnpossqnocsscrclc lavora-

coniro pei i lavori
alla banchina, ma noi sarem-
mo disponibili solo nel casori-
trassero Io lettere dl licenzia-
mento, La vernid @ che con 15
lavoratori la stabilimento non
rt;b lavorarc, quindt la loro vo-
lontd & quella di farsi fare i la-
vori, avere pochl dipendent e
vendere tutto per risanare il bi-
lancio. Mz Livorno non ha fat-
1o i buco da 200 milioni di eu
re di Gmi © non pagheté per
tutti, Che venganoi commissa-
ria parlare con nols.

01 7 Febbiraio, hu poi aggiun-
to Massimiliano Gori (Cisl}
«sarcime in Regione per unin-
coniro con Gianfranco 5imon-
cinl, consigliere del presidente
Fririce Rossi, per presentargli
il quadro della sitvaziones. Ai
lavorateri @ state detto di con
tinuare ad andare regolarmien-
te allo stabilimento ~come se
nulla fosse, ma gll animi &
chiara che siano tutt'aluoe che
calmi. Anche perché |'azienda
potevametterein mobilidi4s
dipendenitialla fine della cassa
integrazione # 7 dicembre, in-
vere di fadi tomare al lavoro e
non poter cosl piu utilizzare la
mobilith che ha cessato di esi-
siere il 31 dicembre 2016.
«lIna decine di noi - hanno
detlo - avevano gid trovato un

trici e i lavoratorl a pagare il
prezzo piltaltos,
All'attacen anche Toanunaso
Fauori ¢ Paolo Sarti, consi-
glieri di Si Toscana a Sinistra:
«[| prossimo martedi - avverio-
no-cj sard un nuovo inconuo
con la giuna regionale ¢ in
quella sede deve emergere la
massima chiarezza. L'Azienda
dimostr di avere intenzioni se-

rie e un piano industriale cre-
dibilc ¢ hnm ci
dica I motlve per cul non & sta-

o indetw il bando di appalio
per i lavori di abbassamento
del fondalc: manca la volonta
o un'intenzione seria dell’
azienda?s.

101548

nd ce abbonamento:

4/2/2017
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FRATELLI D*ITALIA IL CAPOGRUPPO DONZELLI £ IL. PRIMO FIRMATARIO DELLA MOZIONE PASSATA IN REGIONE

«Pronti a confrontarci sulla questione dei bacini»

-~ UIVORNO -

«SIAMO pronu a confrontarc: con
wtte le 1sttuzioni coinvalten guesta
vicenda u parlire dallum Por
e i sogpet privati che vinceran-
no la gara per 'alfidamento della ge-
sticneded badni. Guarache non voglis.
mo certe siaformata, Siamoe insomma
pronti, anche per passione verse que-
sto dibattito, a confrontarci con tutti.
E non siamo noi quelli che in guesta
vicenda pescano nel torbido, ma chi
da g per scontma Paggiudicazione
della gara ad una ditta, o ad un’altrar.

Ad mtervemsre & Giovanm Denzelli,
capogruppo di Fratelli d’ltalia, e pri-
mo firmatario nonché estensore della
mozione passatain consiglio regiona-
le all'unanimith (anche il Pd havota-
to a favaore) per chiedere I'intervento
della giunta regionale a salvaguardia
del rilancio dei bocini di carenaggio
di Livorno.

QUESTA mozione e la situazione
dei bacini sono stat richiamat ier da
queste colonne nel commento dome-
nicdle che ha firmato il nostro Ante-

DIBATTITO Gli esponenti di Fratelli d'ltalia hann

© esposto in

una conferenza la loro posizione sulla questione dei bacini

6/2/2017

nio Fulvi. In un passaggic Antonio
Fulvi ha osservato che sulla vicenda
dei baani «si sono scatenate le pii vi-
ve e condivisibili preoccupazioni ;ma
anche le peggior: abitudini di una po-
linca che invece di far chiarezza sta
pescundo nel wrbidos, Donzelli pro-
seguc «non & nostro interesse poj pu-
nirealcuna ditta privata, malapnon-
13 deile isutezoni deve rimanere
quella di tuielare wita la collettvitd.
Lagaranzia di questo assunto stapro-
prionel fatto che 1l consigho region s
le ha votato all'unanimit Ia modone
swi badini di Livorno incluso il PDa».
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FRONTE DEL PORTO PATTO BIPARTISAN PER RIASSEGNARE LA GESTIONE

Voto unanime in consiglio regionale |
per la mozione «bacin di carenaggio»

- LIVORNO -
E PASSATA in consigiio regio-
nale all’unanirmitd (anche con 11
voto del Pd) 1z mozione di Fratelli
d'Ttalia sui bacini di carenaggio di
Livorno. L."ha sottoscritia anche il
Movimento 5 Stelle. Nella mozio-
ne si cita il bondo di gara, emesso
dall’Auionia per riasse-
gnarela ﬁestion_e cnoin mu-
ratura ¢ del badino galleggiante so-
speso perd nell'agosto 2015 dopo
un grave incidente nel galleggante
dove ha perso |a vita un lavoratore.
Adettadegli operatori del settorel
bandoin questione pone de1 vinco-
Ii suli*uso del baano in muratura
dimitandolo dle navi pia piccole
ponendalo cosi di fatto fuori merca-
to», E quando il bundo é stato pub-
blicato descriveva i due badni co-
me uno operante (galleggiante) ¢
uno non funzionante e da niparare
(muratura), ma ad ogg entrambi
sono fiori uso, Di qui la nichiesta
di mntervento della Remone eallin.
ché convochi con urgenzail presi-

Donzelli, Lanera e Romiti
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den e RN E Por tuald per il-
lustrare Ia sitmazone. E per solleci-
tare tutte le autorith competent of-
finché, valutata I'effettiva sostenibi-
htdomeno dellarevisione det vin-
coli sull'unlizzo del badno in mu-
ratura, come richiesto da alcupe
realid produtlive, e tenendo conlo
dellagarain atto e del piano regola-
tore portuale vigenie, si tornd 2l pit
presto alla piens funzonalita dci
bacini». .Gitﬁ\raqni Donzelli capo-
gruppo in Regione ¢ 1 portavoce
prov:l:;ciale. e diadino di Fratell
d’lialia Luigi Lanera e Andrez Ro-
miti, hanno presentaio leri 1a mo-
aone a Livorno. Hanno osservaio
«siamo soddisfatyi per avere avanz-
to da destrauna proposta che daim

pulso concreto sullavicenda dei ba

cni affinché a Livorno stano creati
mold posti di lavoro visto ’aleo tas-
s0 di disoccupazione», Lanerae Ro-
miti hanno pa puntato I'indice
contro «la speculazione edilizia che
ruot intornod bacinii cui proget-
ti annullimo le loro potenzialita {1
Comune deve cancellare questa
operazione urbanistica che nschia

1 fagocitare le aree retrostantii ba-
dind, Tali operaz on sono state par-
torite dai governi locali di controsi-
nistra. Ei 5 Stelle quando hanno
contribuito ad approvare il prg dd
porte le hanno avallaten,

NELLA MOZIONE viene ricor-
dato che nel porto di Livorno «c’
una trale pilt important infrastrut-
ture italiane per la riparazione na-
vale,il bacno di carenaggioin mu-
raturn da 357 metri di lunghezzn e
35 di larghezza, abbandonato all'in-
CIIId Sen 211 motvo conosciuton.
Viene anche evidenziato Il fatto
chealivello mondiale 1 bacini di ca-
renaggio, come quetlo di Livomo,
in grado di gesure nav1 di capaaita
superiore alle Pmamax (baani ol
trei 2% meri) sono pochi, non pid
di 160, Lo shipping inwernazionale
haampliatoil mercato delle ripara-
Zioni navali in funzione anche del-
1a lentaripresa econ amica che spin-
geadiminuirei hvelh della demali-
Zione e ad aumentare il numero di
navi pin datatein dreole. «Davano
aqueste grospetu\' emnche a Livor-
no potrebbero essere riparate le nu-
v1 superion a2 254 metri invece di
portarle all’esteron,
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La Gazzetta Marittima

A Livorno
% bacini

e PD-pensiero

LIVORNO - Dal
responsabile di porti
einfrastnittune delin
Federazioue del PL)
livornese, Sergio
Muzi, riceviamo.

La significativa parreci-
pazione dei ciltadm alle
recenti tniziative promosse
da Vverienza livorno” ¢
dai “riparatori navali”
sulfa rigpermra det bacini
di riparazione evidenzia if

Sergio Muzi
(segue a pagina 10}

Bacini e
PD-pensiero

forte interesse defla citia per la
ricrtivazione degli stessi,

Can le vppartuniti offerte
dail Accordo ot Progranma e i
pianoderemdsiriatizzazione detia
provinciu, fa ripresa commmiereiule
¢ crocerisiica i pore, ta conclu
stone der bandi di gara su Livorso
Porto 2000, fa gurasalla Piatialer-
ma Earopa e lo muova indisiria det
Herisme, rileRimn anebe nai che
i bacini di carciagpio rappresen-
Tano wia Gnporiente oceasione Jt
rilunciovconomeco-oo gpasionale
per la riia.

A colorn che st lamentano ¢
protesiano per i ritardi accumloan,
ricordiaimo che iter procedurale,
suspese dopo Uincidente mortale
ned bacing gallepgianie, dipende
dallamayisirature che deve acqui.
sire gli antd nevesvari per fare pietat
chwrezza anche per i doveroso
rispetto per chi pon c’é put.

n merite ar contenuti ¢ alle
prospettive del bando, che talnni
venttesiant ¢ vorrehibere modifi
cure, ritenfumoe sarebbe un prave
errore bloccarlo, proponendo una
varnte al PRI clie farcbbe slittare
{aconclusione della gara ben oltre
Funna; ussaf meglio procedere ¢
conclidere con Vimpegno di va-
lutare successivamnente proposte ¢

4/2/2017

modifiche migliorative.

Riverdinna ol il barelo di gare
per la gestione dei bacini, nel ri-
spetto prevede:

- limits tecneci ¢ vincoli anibicn-
talt che non escludono soluzoni
di npristinn funzionale del bacing
in mwratura, visto che su guelio
galfegpiantenonesistono dubbi:va
f"“ﬂ!’-:’llH“ﬂ‘l('ﬂ'f(‘ fii’(liflfl) IS S
i condizione di essere utilizzato

- pimnlegRl correfati a: invesh-
meenti. piani i impresa econonii-
co fimanciar:, modalite tecrice
operative;

- riferunenti lecrico-ecommnict
core evidenzian dallo stidio RINA
o sfirao gl Aatiipefen [

in fase o approvazione del
PRP che prospettano due precis

scendri munntertivi mirail al;
naviglio mercantile (secondo le
uspeltame det ripardiory navalt)

comparto vachr (vecondo e
aspeitative di Azin).

Evidenziamo inoltre alcnm
u.\pt‘fll' pt’rl'm:.'prl'mfl'r‘l‘” crartiea b
e i possibill sviluppi:

- addiacemie af bacing, opera uno
deipite importanti canteri mondtal
de vaclt che avrebbe bisopno deul
terfori spazidi aflestimenod erra
e detl’uso del bacivo galleggiante
pervarare ke sue tibarcaziont

- welli vicimnza dei hocini
cf sono aedianients abitaing &
commercioll;

- seromdy fu vahnuzione el

RINA, i bifancio oceupasionale,
in entrumilie le gpotesi, provede nel
qutinguennio w incremento di al-
meno I80-200unitd (pid I 'tndoo),
ricondardde che nel comparto delle
riparaziont eperane altialmente
virew D3thanite ragyrappate i lina
tremtina di imprese, mentre nel set-
tore cantieristico delle cosiruzioni
operann 1 7hmitd wloco priccica
3-60K) unitd nell'indetto;

- I'incremento occupazionale
saratangrbde non primadeunrannio
visto che dovranmo esscre sconlate
st serie di condiziont gualis

al il compleramento della gara,
wna volta sblocedia dulla mazi-
stratura, esclwiendo § posibiih
contenziosi legali;

b) la riparazione del bacine
galleggiante e il riprisiine totale
o messa it siciresd ded bacino
nuratary;

¢} la necessua i formare e ad-
destrare if pervonale Ja ricercare
relfee reald s,

- la gara prevede ina dispenibi
{uds iniziale di spacf a terra ridoni
rhe oggeltivamente limiano le
riparaziond tradionall ¢ le mo-
difiche delle grandi nave mercan
tule, fortemente inpattanii, senza
peraliro pregitdicare interventi
tecnici, il ofto walore agganto,
St navi crocierd, ro-re, ferry, olc.,
rosi come conferinana le indaging
di mercatoe nel rispetio dei vineoli
previst dal PRE;

In conclusicone ritemaino che:

- per qumenture gl speci ridone
a lerra, g volta complelata la
reaitzzaztone del porio turistico
mediren, riteniameo ipouzzabile
{'unhzzo della banching 75 che
nel PREcoutmim ad exvere aren di
alfestimentoallargando costanche
oli spazi acqued df makovry;

-ned CRP estsie Pipotesi di poter
anlizzare o bacwo i muraiura
anche per e gromdé pavi e i ol
senso nel fitturo pud avviarse una
vertficastllecompanbritdtecniche
e vinuli ambwenali of fine e
coinentire ingresso almeno delle
grandinavicrocerisiiche (meno im-
paaticnts) senzaescludere, incosedi
emiergensd, i naviglo mercanile;

- u preseindere t‘n{r‘nc duglt
esiti della gara, la solizione pii
ansprcabile sarcbbe un aceordy it
collaborazione tra fe pearti coneor-
renti che, pur nellu Jistinzione dei
ruoft, armonizzs le singole evigense
ol fime ofi garanitre:

da un late, la salvaguardia
dell cecellenzu momlile def can
tieri benettt con § relunivi livellt
ocenpazionalt wicrm-esterm, la
possibilitd i wiifiz zare povi spast
dr alfestiniento o terra e i bucino
pallegaante perdvare deglivachi;

deflaltra, la possihidein ddi vf.
Jetture athivita i mantutensione
al naviglic mercanttle, sopraimato
fecrtico, ad alts valore ageinmo,
nonché modifiche e refiting, con
seasibili rivedute economiche-
occupasionali.
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INVITALIA, MARTINI

«Grave il rinvio del bando
Livorno non puo aspettare»

b HIVORND

«Sono mollo prenccupata per
I'improvvisa notizia del ritardo,
il comunicato del Mise ha dell
incredibile: i bando previsto
Bnrlunnd'l 6 fehbrain, che avreh-
¢ dovuto assegnare ben 10 mi-
lioni di eure a sosiegho dei pro
getti imprenditoriali sul territo-
rin slitta pewehé manea laeg-
strazione glla Corte dei Conti
del Fiano di riconversioneindu
striale, firmawo addiriiwra {1 20
otlobre! Siipotizza
lo slittamento di
un mese  salvo ))
sempre buon esito

da Bl - cadu dalle nuvole e sco-
Brr. awegiomi dall'aperturm del
ando perl'assegnazionedei 10
milioni di incentivi previsti dal
progetto di riconversione ¢ -
qualificazione industriale per Li-
vomo, che l'intero Prri non & sta-
o registratie dalla Corte dei Con-
ti. Quesio significa che non solo
1l bando per i L0 mllionl sliua,
ma che anche il bando di gara
[)charscna Europa & stato pub-
nlicato senza aver fatto prima
quesio passaggio fondamenta-
lets. «La

Buongiorno: Cortc  dei

conli - -

«l'assessoracade  prendono

delle  procedure dalle nuvole, Oraverifiche daBl-inba-

amministrative.

2 . sealla Costi-
L'cconomia ¢ le >4 passaggio in Carte dei

tuzione, ac-

impresc hanno bi-  conti, Prri e maxiDarsena»  certa che gli

sagno di cerlezze,

Livorno nun puis

pil aspettares, A scriverlo ¢ sta-
ta lassessora al lavorn, France-
sca Mantini. dopo che sono stati
pusticipati Ji un imese i wonin:
per partecipare al bandn di Invi-
talia, inizialmenic fissati al 6 feb-
braio,

«Sembra che la riconversione
industriale della nostracitta - ha
aggiunto sulla sua pagina Fb Fi-
lippo Mogarin nlanciando un vi
deo di cotimento dell assesso-
i - non sig pitt una prioritd. Ab-
hiamn scopeno che & stata rin-
viala di un mese I'aperiura def
bandoe per le imprese interessa-
te a Investire sull area livornese.
Fppure i 10 milioni messi sul
piattoseno lamisura dell accor-
dodi programma siglato il 20 ot-
tobre scorso, che pits di ogni al-
tra poirebbe dare resglim all’
ccnnamia di quesia cittam,

Immediata la reazione del di-
rettivo di Buongiomo Livorno.
«L'assessora Martinl - scrivono

att dell’ese-

culivo  sia-
no conformi a norme di legge,
in particolare a quclle del bilan-
cio. Garantisce, tra {'aliro, che
esisty la reale copertura finan-
Aarfade] Fnanziamento conees-
50. in questa caso. dalle Stato ¢
dalla Regione. Il procedimenio
inizia con I'invio dell atio sotio-
posto a controllo al competente
ufficio della Corte dei conti. Ove
I'atto sia ritenuto legittimo, la
Core lo ammette al visto e alla
registrazione. Da guel momen-
tnl'attnacquisia efficacia. In pa-
che parole - concludono - il fi-
vanziamento slatale promesso
dal governo per |'area di crisi li-
vomese civenla efficace solodo-
po il controlle della Corte. Vo-
ghamo sapere se gli atii del Proi
sianostatl correttamente inviatl
e se stano emerst mpedimenil
alla laro appravazione. Chiedia-
mo all'amministrazione della
nostra citi di prendere subito
unimpegnoin quesio sensos.

6/2/2017

RASSEGNA STAMPA



La Nazione LI

Shitta 11 bando per I’area di crisi
«L.’accordo non € stato registrato»

Proroga di un mese. Nogann «Rmvzo che non mi Iascza tranquillo»

= LIVORND -
L'IFER dclla  registrazonc
dell'accordo di programma ha fat-

to slittare di un mese 1 termni
per la presentarione delle domn-
de di agevalnzi oni per investimen-
ti nd peli produttivi det Cornuni
di Lavorno, Collesalvern € Rosi-
gnano Marntime. Uno stop che
eret un po' di temiom st che
c’erano gii Lt progerl pront ©
finalizzat a fare un passo in avin-
u nefla procedura, 1] bando di In-
vitalia dunque le:{e dat Comu-
ne sia I"assessare Martmu che 1l
sindaco Nogarin manifestano le
loro preoccupanont. Franeesea
Moartini, ossessore allo sviluppo

INVESTIMENTI

Le imprese inferessate
dovranno attendere ora
il prossima 6 marzo

economicn ha spiggate come «la
notaan ha ddl'moahinle, & arr-
varauna il con cui il Mise o av-
visava che i bandi per le improse
pronte a irvestire sul terntario H-
vornese non partrd da domani
ma tra un mesc. 11 problema qual
#s1ato? 81 sono res cont cheI'nc-
cordo i programma non € stato
ancora registrawo alta Corte dei
Conti, un ntoppe  burecrauco
che perd pennhizza 1l terntorie e
lasciale tante imprese pronteain.
vestire nellincertezza, Questo @

fgrave - ugpriunge - perché o sono
prugem i invesnmento Lmime

5/2/2017

dinto Sembra che e [e misure
alitino. Ancora stiamo aspettan-
do al reimpiego i 24 milioni
avonzan dal bando peralavon di
pubblica unlith & destinad ai di-
soccupan dell’area di ena. Que-
sto d preoccupa, il Comune stafa-
cendo la sua parte - ha conduso
, ora serve che le isntuziom so-
vramomunzali 8 athvino per man-
tenere fede agly impegnit presi ca
dizno templ certis. Alle parole
dell’sssessore Martim ha fatto eco
il sindaco Nogarin, che sul suo
profilo  Facebook ha sentio:
«Sembra che la riconversicne in-

a Guaslu:ce

It prossimo
appuntamento per
conoscere le polenzialita
del bando per le imprese
sara venerdi 10 febbraio,
dalle 11 allinterporto di
Guasticce.

PERPLESSITA

Sopra # sindaco Filippo

N?gaﬂn. a fianco uno degli

ultisnd incontrd che Invitalia ha
organizzato con le imprese dal

tesritorio interessate

thistnale ddlanostm ananon sia
Elu una prionti. Eppure ) 10 mi-
oni messi sul prato sono la mi-
sura dell"accordo dr programma
siglato 11 20 onabre, che pilt di
ogni altra cosa potrebbe dare re-
spiro all’'econamia di questa att.
Ma, nonostante 1 proclarm, le fir-
mein pompa magna, le interviste
ele dichuiraziont di gubile, anco-
ra nulla ¢ concreto st muove. B
nel [rattempo Livorno soffrus.
«Un navio - ha spregata successi-
vamente - che pon mi lasaa tran-
quitlow.
P.B.
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Livorno, un 2016 (quasi) tutto ok

ll consuntivodel traftici presentato nel corso del saluto del presidente-commissarlo Gallanti

LIVORNO - Il tono & givsta-
mente soddisfistto: ¢'e per 11 2016
ur nuove record nel seltore dei
container. con il superamento
delila soplia depli 800 mila Tew,

dei ravahili, delle inlo mnwve e dei
prodotti forestali. dove lo scalo
tabronico conserva una indiscussa
leadesship in Tralia.

C'on una movimentuzione com-

¢ numen da capogiro nel campo

e Crallaali

i

Livorno,
un 2016

ve record perun porto che solianio
I"annoprecedente avevasuperatoil
sisultato storco spgninto nel 2008,
arrivunda a movimentare 780.874
Tew. L'obietive & stato centrato
anche prazic all’clevalo volume
di teaffico in transhipment, che
yuest ane & cresciute del 22535
sul 2015 ed ho ruggiunto il 0%
der volurm movimentati (240.286
Teu contra i 196474 del 201 5). Al
netto delle operazioni di trashordao,
infuiti. il aflico si @ atesiale
allome ai 560,189 Teu (24.211 in
mieno rispetio all anno precedente
con i essione percemuale del
401, Sono diminuli sopratatio i
containgr vuoli. rispetioni 151,409
Tein el 2015, quest’anno ne sone
statimovimentati 135.611 (- 10.44%)
memre 'exportfimpont dei pieni
¢ calalo soltanto dell’ 1.9% pani a
8213 Teu in meno,

I prudutti furestali

1l dato complessive porta Li-
vorne a sfivrare i due milioni di
1mnelfate dimence. Per"esatierra,
LY04.227 tonnellate. quasi 150
milain pitrispeto Wl 2005 (+9. 1%,
Mai come quest’artne il poerto
andito cost bene nel seftore dei
prodottl forestadi. Cou 1.693.971
tonncllute allo sbarco (+3.1%)
e 210.256 toanetlate in imbarco
60, la cellobosa, Ta cirta e
il legnume confermano di essere
wsieme o quelle dei contenitor
uno depli asset core dello scalo
labronico.

Le Aule Nuove

Eceellent anche ¢ nisultati tota-
lezz:mti dal comparto delleauto nuo-
ve che, con una crescita in lenmini
pereentualidel 25,6%, he rmpgiunio
una movimentazions complessiva
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Massimo Provinciali

di 596.677 mila unit. Si tratta di
un alire record confezionato dal
puintes ied 2001 61

1 Rotabili

E nonpotevanocheessereontimi
1rendimentidel traffico deirotabili.
le cui percentundi sono al di sopra
di ogni ottimistica previsione:
14.3 punti percentuali in pih e una
movimentazione complessiva di
389 961 wikupess, dicni 191 468
insharcoe 1Y8 493 inimbarco. Per
un soffie lo scalo labronico non
e riuscito o eguagliare il record

del 2007, yuando furonw sbarcaty/
imbarcati 406 mila mezzi.

Crocierist] e passeggeri

Ya alla grande anche il traffico
delle crociere, che ha registrso
dati ¢i consuntiva posilivi con un
tralfice tatale di 807.935 passeg-
Eerl e un uovo incremento det
15,8% rspetio b 2015, Sul e
dei traghetti i dati sono particolar-
mente buoni: duranie il 2016 sono
transitati per Jo scaln 2.475.906
passeggen diretli o provenienl
dalke isole vicine (+16,1%) con
un aumento di oltre 5040 mila vnita
sul 2015 ed a un passo do un altro
iecued storico del porio, quello del
2014 quande dalle banchine dello
scalo si imbarcaronoisbarcarono
2552214 passegeen. Qualche -
brain vista peril 2017 - hanlevalo
Provinciali - ma fanno parte delle
sirptegie dell"arienda.

Le merci varie

Lunalisi delle tipologie di ralii-
co indica up incremento del 3.2%:
delle merci varie. So traffico di
23.621.420 wmellate, sono state
movimentae 12.4 1 3.062 tonnellote
di merce roabile, quasi 450 mila
tennellate in piit rispetio all’anno
precedente (+3.8%).

Buune, anchie se peygiotitispetio
al 2015, le performance peril break-
bulk (merci in colli o0 numero).
Sonastate movimentale 2,002,242

plessiva di 32.815.851 onnellate

(0, 3% sl 2005) ¢ segni pid da-
vanl o tuiti gl indicaton di traflico
{con 'eccezione delle rinfuse),
li fotografia scattata dall’Ufficio
Analisi Economiche e Slatistiche
el A

lonia Friils di Livomo

tonnellate d: merce, con un decre-
menio rispe e al 2015 dello 0,9%

Intine, tmfticodellamerce con-
tainerizzata che ha falte registrare
unaumentodel 3,4% con2.190.116
tonnellate di merce (435.6% in
shareo ¢ +1,3 in imbarco).

1l traffico rinfusiero

Su un totale di 32.%15.851
milioni di wnnellite. sono state
complessivamenic movimentate
9.194.431 wnnellae di meree alla
sinfusa, di cud R36O2 RIG Tignide
(-0.8% nspetio gl 2015). 2 §31.615
solide (-1,9%). Si traua di prs-
stazion: in leggera, diminuzione
nspelto all’anno passsto, s o
hanno inciso. per le rifuse Lquide,
la*fermaia” temporanen {duc mesi)
depli impianti voluta dall’Eai per
Ia progriimmaie manutensivne
penerale, e, per quelle solide, le
erisidialcune reahdimprenditoriaki
operanti in porte. tra cul Grandi
Moliai, che pure hada poco npreso
les atrivit.

vonsegoa aglt i an pon da
primato.
1 contenitori
E sicuramente nel podiode’ trai-
tici pid performanti. 1) business dei
contenitori ha fttoregisirre unin-
crementodel 2,5% rispelio al 2015
con 800475 Teu. Si wanadivn auo-
(segue a pagina 10}
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MILANO - Due giorm di se-

Onorato Group minari tematici s qualto tomi
nel terminal LTM che lepano T'industria nazionzle
P al sistema logistico iniennodale,

dl Livorno con i su0i punt: di eccellenza ¢ le

sberiticith, Hadavverocoperioun
MILANO - Nella ricerea vuolo rudnrale la pimaedizionedi

dei miglion asselti lerminali- “Shipping, Forwarding &Logistics
sTici nei porti italiani, circola mezt Indusiry”, appuniameato che
"indiscrezione secondo in 31 preanauncis anavale nella sede
uale il gruppo armatorizle di Aszolombarda e si & sviluppato
i Vincenro Bnomm aviehbe i giovedi e ienl con olte 70

rilevato la moggioranzs nzic- partecipanti. Promolen il Propel-
(segne a pagina 11) C.G

(segue n pagina Ili

Onorato
Group

miriy del terminel livornese LTM,
storico coneessionario di parte
delle banchine ro/ro delfa Darsena
| nel portoindusinale. Si atendono
conferme uflicialidell operazione,
che avrebbe porato il grvppo ar-
maloriale al 75% delle quote del
erminal

L openisiime finunsiatasurehhe
una indirettn risposta al polenzin-
mento della Grimaldt su Livomno
con I'ingresso dell’armatore na-
poletano in Sintermar e la sfido in
ato orman da olire un snno sulle
rotte tofro ¢ ro/pax in particolare
con ku Sardegna. Se confermaty,
segnerebbie anche i olerione passe
inavaati del portodi Livornocome
specialista delle Autostrade del
mare clementedi grandeimportan-
zn anche in vista dell applicazione
dell"atteso “mare bonus” shloceato
dall’UE < pianificato dalla RAM
di Cuncian,

M aoche e specialuxenie - cosl
qualeune sto leggendo la cosn
- come piazomento del gruppo
Onorato nella para aperta per fa
prvatizzazione della Porto 2000,
in evidente concorrenza con le
proposte che sarebbero stite avan-
zate facendo base su Sintermar dal
grippo Grieosbdi.
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La Nazione LI

LA DOCCIA FREDDA 75 GIORNI D3 TEMPO
RISALE ALLINIZIO DI GENNAIO: Al LAYORATCRI «DA OGG| ABBLAMOD 75 GIORNI DI TEMPO
STANNO PER ARRIVARE LE LETTERE PER TROVARE UNA VIA D'USCITA

DILICENZAMENTO INVIATE DALL AZIENDA E LI SFRUTTEREMO FINO ALLULTIMO=

Grandi Molini come un’altra Trw
Confermati 1 trenta licenziamenti

Mattinata di tensione all’annuncio davanti alla sede di Confindustria

di MONICA DOLCIOTTI
- UVORNO -

FUJMATA NERA ieri per la sta-
bilimento di Grandi Molini a Li-
varne. 1 management di G.M. ha
confermato al tavole di Confindu-
stridle, alla presenza det sindacato,
che non ritirera Je lettere di licen-
Ziamento inviate a trenta addetti
ddlimpianto di Livorno (su 54
unitd). La doccia fredda nisale ad
niziomese eguesto hascatenatola
rabbiadei lavoratori. Infaid ieri da
vanti allascde degli industrial han-
no manifestato tutto 1l loro malu-
more quzndo & arnivata 'auto azien-
dale con la delegazione ristretia di
Grandi Molima, Traloro ci dirigen-
1 del gruppo maolitorio st sono pe-
ro frapposu agenti di poliza e cara-
binieri che gia presidiavano il luo-
go per preventre inadenti. E sem-
prefrescala memona dell’assalto al-
Jua sede degh industriale nell’autun-
no 2015 quando i fu 'annuncio
della chinsura dello stamhimento
metalmeccanico Trw dove lavora.
vano in quattrocento. Gli operd in-
ferodu, al culmine delle tensioni,
nuscirono ad catrare invadendo i
locali di Confindustria. 1 Licenzia.
menti 5000 arrvall come un fulmi-
ne a ciel sereno perché 'impianto

PROSSIMO STEP

Il 7 febbraio siriunira

il tavolo regionale: si chiede
il rispetto degli accordi
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molitorio era stalo riaperto lo scor-
so dicembre dopo un anno e mezzo
di chiusura per protlemi economi-
ci del gruppo che ha sede a2 Rovigo.,
Ed ha avviato ]a procedura di con-
cordato preventivo in continuila.
La richiesta & stata accettata dal
Tribunale. «Il gruppo Grandi Moli-
ni d’ltalia ha un passivo di 200 mi-
liomt di euro— hanno segnalato alla
fine dell'incon tro Siefamo Mambri-
m della Ull e Massimiliiano Gon
della Cisl - e 1 suo creditor: ri riu-
miranno probabilmente a marzo
per deadereseaccettare o no il pia-
no ¢ concordato. Era previsto che
lo facessero nel novembre 2016 ma
tutte ¢ slittate a marzo. E nulla
esclude che questa scaden za sia ul-
teriormente postidpatar. Proprio
in virtd della procedura concorsua-
le pendente che Grandis Molint ha
deciso di 1agliare i costi di Livor-
no,

«GRANDI Molni ¢ ha riferito
cheil Tribunale di Rovigo e com-
missario gudiziale hanno osserva-
to che I'impanto di Livorno ¢ 1n
perdita e senza interventi drastici
rischiadi far nawfragare la procedu-
12 del concordate. L qui la deasio-
ne di heepnare trenta lavoratori.

Deasione che nod respingiumo

mittentes ha tucnale Michele Ros-
si della Cgl. «Da ara (ten, ndr} a
sono 75 giorni di tempo per trovare
una via di vscita e b sfrutieremo
tutt: - ha proseguito - in1aendo su-
hito1l pressing,. il primao passo sara
1 tavolo in Regicne convocato 11 7
febbraio dove chiederemo che sia
nispettato 1"accardo che ha firmato
ndl luglio 2016 anche Grandi Moli-
ni per naprire lo siabilimento di Li-
vorno, vincolando questo impegno
alla nstrutturazione della banchi-
na portuale che ha in concessione
per le navi che traspartano il o
dz lavorure, Lavord che

d'riugld s1 & vincolata a finanziare
efar cseguire, Ma ad oggi tutto &ni-
masto fermon. Adinttura, hannori-
cordato1 sindacati, «c’eya un prece-
dente accordoe del 2014 che aveva
gl stessi obiettivi e fissava all’otlo-
bre 2017 la fine dei lavon», Grand:

Molinie 20161 nm-
pallanolaresponsabiliti del manca-
1o adeguamento della banchina, In-

tanto Iimpianto mobitono € sem-
prepiitviano alla chiusura defimu-
va,come avevamo segnalatonel set-
tembre 2016 nellIncredulita di sin-
dacaa ed isutuziont. Grandi Moli-
i reagi con stizza. Intanto gh ope-
Tdi s0mo tornau a lavoro, Tra di lo-
ro qualcuno ha ninuncato ad dtre
occasiont quando ha naperto I'im-
pimnto lo scarso dicembre. Al dan-
no si ¢ sommata la beffa....
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Porto & diporto

urante il nostro Anno Sociale

D2015-2016 a Livomo abbia-

mo in pil occasioni acceso i

riflettori sul nostro temitorio per meglio

portare avanti il nosiro “senvice” ass0-

ciativo, a supporto del Clusier livornese
di setlore.

Ad ofttobre abbiamo organizzato
una tavola rolonda sulla area coslie-
ra della Toscana invilando i neo elett
Consiglieri Regionall di Livorno, Pisa
e Piombino a cui sono stali assegnati {
sattori dello sviluppo economico, mean-
tre a gennaio 2016 abbamo coinvolio
| principali attorl del Porta di Livarmo
(Autoritd Maritima e Partuale, lermi-
nalisti, servizl tecnico nauticl) coinvol-
gendoli in un "talk show" sugli assell
operativi del porto,

Al setlore della Nautica e del Turismo
da Diporto & stala dedicata sia la serata
di Novembre, con ospitt lagatl al setiore
(Azimut, Benetliy che quella di febbra-
io 2016, focalizzala sul quartiere della
Venezia, storico percorso d'acyue di
Livorno, duve il diporto ed il turisimo ne-
cessitano diregole per poler rifiorie.

A livello nazionale, abbiame awlo a
magyio come (elatore per presenlare
in anteprima i Nuovo Codice Doganale
dellUnione a Dogana 40 Ja Dol
ssa Teresa Alvaro, Direttore Centrale
Tecnologie per lInnovazione della
Agenzia Dogane e Monopol di Roma

Ad Aprile ho voluto organizzare un
Caonvegno, inleressanie anche a livel
lo internaziorale sulle evertuali rica-
dule in caso di sospensiva dell Acquis
di Schengen, moderato da Fabrizio
Maronta, redattore diLimes, acuihaano
partecipato tra gi altri CONFITARMA,
il Direttore ENAC Roma Dr. Claudio
Emnente. il Presidente Umberio
Masucci »n quelld di Vicepresidente
della Federazione del Mare e la D.ss5a

GENNAIO 2017

propeller / porto&diporto

Un anno denso di iniziative
a favore del Illll'lll i ll\llll'llll

Gina Giani, CEQ Toscana Aeropodi
Spa.

A giugno abbiamo affrontato il tema
della formazione delle Camiere Blu,
presenii fra 1 relalori la D.ssa Palmira

Petrocelli, Presidente  dellistiulo
ltaiiano di Navigazione e FAssesso-
re Regione Toscana alla Formazione
D.ssa Cnslina Gneco.

A lugiio la serala conclusiva dele
attivitd si & svolta a bordo di una Min
Liburnia della Flotta Toremas, g.c. dal-
la tamighta Onorate e dallAD Matteo
Savelli, presentando due eccellenze
Toscane a bordo della Flotia Toscana:
il Marchesa Piero Antinor ed il respon-
sabile eventi del Sigaro Toscane, Terry
Nastl

Durante I'ultimo trimestre 2016 in-
vace [attenzione del Club cha mi pri-
vilegio di presiedere si & spostata sulla
Safaty (settembre,) Security (oftobre) @

sulWelfare nel settore portuale. Le con-
clusioni in tutti e tre gli importanti incon-
tri sono spettate al Direltore Martt mo
deilla Toscana, C.V. (CP) Vincenzo M,
Di Marco.

Nel 2016 infine I Propeller Club
Port of Leghom & siato premialo a
Genova in occasione del trenienna-
le. fra i cinque Club Fondatori e per
me ¢ stata una doppia gioia in quanio
ndo padre, Sergio Giani. storico pre-
sidente di Livomo per qualiro mandati.
¢ stato uno dei Fondator ed io slessa
song socia dal 1881, quando, da un
anno neltfazienca di tamiglia, ful fatta
socia da Genova perché allora era 1a
Suprema che stabiliva chi poteva esse
re membro dell'international Propeller
Club ditalia.

Maria Gioria Glani Poflastrinl
Presidente da settembre 2014
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PER CO!.LEGAFIE L PORTO o PIOHBINO ALLA RETE NAZIONALE §

La 398 ﬁnalmente al Cipe

.agara perla “bretella” da concludere entro Iz fine dell'anno

PIOMBINO - C'e adesso la
oppin garanzia del soliosegrela-
o all’ Asnbienle Silvia Velo e del
icerinistrodei irmsporti Riccardo
{encini per la “road map” della
netella 398 o il portopivmbitese

|a superstrada costiera Livorno-
irosseto-Roma, da vent'anni in
iscussione e fondamentale perlo
viluppo dul posto.

I un incontro di murtedt seorso
IMIT con Anas, Regione Toscana

Comune, & stato assicurato che

progetio definitivo delln bietella
ndri al Cipe entro nprile. Unn
olta otienuio "ok dal comitato, si
asserd alla definizione delle pro-
ecdure per la parn d'appalto, con
‘whietitvo dichiumto di reolizzire

(segue a pagina 10) Luciano Guerrieri

Finalmente
al Cipe

entm I'anno la garn stessa
Soddisfatto 1l sindaco di Piom-

hino Massimo Giuliani, pu‘.l che

soddisfto il commissario stra-

ordinario TN Pl
m vt in dismissione - Lucuino

Guerrien, che da pnni - quando
anch’egli fu sindaco - si batte per
per realizzare un collegrmento
veloce tra le bunchine ¢ 1'arleria
costiera nazionale. Guerrieri sta
vitimando gl ultimi incarichi
relativi allo sviluppo dzl nnovo
porio di Piombino, in particolare
per le aree che dovranno ospitare
i} cantiere di demolizioni navali
delln joint-venture 1w il yruppo
Iwomc'ichnmlgruppo “Cantiere
San Giorgio del pono” penovese.
Sono ormai alle stadie avanzato
le autorizznzioni che it complicalo
intrecrio dileggi nazionali prevede
per Uinsediamento: ¢ la veloce
realizzazione dellabretella siradale
389 & un elemento Mmadunentule
anche per questa imponianie ini-
Ziativa,
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Il Mattino

Il parere, la polemica
Porto, Napoli contro Salerno
«Criscuolo senza requisiti»

AntoninoPane

«Le Autorith di sistema poruale
seno enti hen diversi, nella lor-
ma e nella sostanze, dalle sop-
presse Autorith portuali-, & que-
sto 'elemento fondante del ra-
ginnamenitn che ha escluso, finn
ad oggl, I'ingresso di Nino Cri-
scuolo, il rappresentante del Co
mune di Salerno, nel Comitato
di gestiane dell’ Antorith di siste-
ma portuale de] Threno centra-
te. Una vicenda che sia [acendo
ludls?euireum) poco il presiden-
iedellaRegione, Vincenzn DeTa-
ca. Al presidente Pietro Spirito,
infalti, ¢ stato recapitolo un pare
re redawo dall’'avvocato dell’En-
1e, Antonio del Mese, sostanzial-
mente contrario all'ingresse di
Criscuolo per mancanza deine
cessarirequisiil In buona sostan-
za il pacere redatio da Del Mese
che, bisogna ricordarlo, & sotlo
indagine do parte dell’Anticorru
zione, meitte in evidenza che
awver ricoperto V'incarico di rap-
presentante in seno al Comitato
portuale di Salemo quando em
invigore Inlegge 84/91 non abili-
taully presercas in seno al Coini-
talo di gestione delle Aulorita di
sistcma nate proprio dalla rifor
madellalegge 84/94.

L'avvocato DelMeseharedat-
loun parere diben qualtro cartel-
le in cuisi analizen csiinterpretn
anche il dettato dellalegge diri-
fonun o purtire dulla premessa
dave, una volu elencate le fun-
zioni del Comilato di gestione si
sottolinea che una emeraequipa-
razdone lru | presidentidelle sup-
presse Aulorila portuali e quelli
dclle attuali Autoriti di sistema
portuali & improponibile. Cosi
cate il Conituo digestione non
pudeonsiderarsiotganncollegia-
le di governo quanto, piuttosta,

tacniico amministrativos,
Del Mese, uindi, couclude che
wnessun dubbios si deve avere
«nel considerare it Comitato di
gestione organo di vertice dina-
lura prellaents leciicas

_f;J = L“.rﬂﬂ-dﬂi :

Hanno colto tutte nel segno
yueste rilessioni? Seconduy 'av-
vostladell’Ente dipinzzale Pisa-
cane da queste riflessioni wdi-
scende che un componente del
Comilatodigestionc, ncllasuant
tuale configurazions, deve
senz'altro possedere qualita ag
giuntive £ commngue non mine-
1i rispetia ai gih elevali requisiti
previsti per le notnite dei Presi-
denti ¢, comunque, dei soggetti
nppartenentiai ruoli dingenziali
dell’Aviorita di sistema portunle
tra i quali, per esempio, necessi-
tail possesso di un adegualo tito-
Io di studio ron il concorrente
possesso di una particolare spe-
cinlizznzione, anche professiona-
le, rapporinto alle funzoni da i
coprire che, all'esito diun positi-
vorisconiro, rendono il soggetio
tdoneo all'incaricon.

DelMeseconclude, insostan-
za, che «l'aver ricoperto il ruclo
di compunente di un Comitate
poriuale (cosa ben diversa dal
Comitato di geslicne), quetlo di
delcgato sindacnle per lc lemati-
che del lavoro portuale o alurd in
carichisimilinon appare inlinea
con le finalith dellarifonmadel si-
stemaporinaleche, sidpete, pre-
vede requisiti di qualiicazione
prolessionale atiestatida percor-
si distudio elevatinonché il pos-
sesso di una comprovala espe-
rienza presupposti Imprescindi-
bilipereserciiare compiutaen-
1e la funzione aflidata nel premi-
nente inleresse pubblico».

ORPRCCUDIONE RISEFVATA
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Gazzetta del Sud

| contenuti della documentazione intercorsa in questi mesi tra palermo e roma

Le carte svelate e le ragioni a difesa di Messina

Alla prima leltera sequite altre note in agosto e ottobre 2016l presidente Crocetta ha
reso noti i documenti intercorsi con il ministro Graziano Delrio

Alla lettera del 10 febbraio 2016 il governatore

siciliano Rosario Crocetta ne ha fatte seguire

altre due a cavallo dello scorsa estate,

attraverso le quali, appellandosi alle

disposizioni transitorie previste nello schema

di decreto legislativo sulla riorganizzazione

delle Autorita portuali, chiedeva una proroga

all' esistenza in vita dell' Ap di Messina. La

prima missiva inviata al ministro Graziano Del

Rio, datata 8 agoslo, rilanciava motivata

domanda per rimandare |' attuazione dell’

Autorita di sistema poriuale del Mar Tirreno

meridionale e dello Stretto, con il

mantenimento dell' Ap di Messina per 18 mesi.

La successiva, dopo poco pill un mese, viene

spedita a Roma il 12 settembre ed & ancora

pi0 dettagliata nel sostenere la necessita di

mantenimento dell' autonomia finanziaria e

amministrativa per I' Authority di Messina per

36 mesi, cioé tre anni. «E' oltremodo

necessario che I' Ap di Messina e la sua

organizzazione permanga autonama per

evitare di far perdere un' ulteriore opportunita

per il territorio di realizzare un snodo logistico

interregionale indispensabile per i

coliegamenti Sicilia-Continente, liberando il

tessuto urbano di Messina dal pericoloso

transito, per la pubblica incolumita, del

gommato pesante». Uno dei riferimenti di Crocetta per evidenziare I' importanza dell' Authority
peloritana € infatti connesso alla realizzazione della piattaforma logistica di Tremestieri: «L' Autorita é
soggetto beneficiario unico dei decreti di finanziamento, comunitari, dello Stato e delia Regione per la
realizzazione dell' opera, il cui iter procedurale ha subito finora una lunga battuta d' arresto proprio a
causa della carenza di fondi. Si comprende che ogni alfra modifica dell' assetto dell’ ente, finirebbe per
generare un ulteriore allungamento dei tempi rendendo vani gli sforzi fino ad oggi profusi per effetto del
subentro dell’ istituto della perenzione amministrativas.

L' elenco degli obietlivi strategici & lungo: «Va inollre rilevato che sul piano demaniale esistono ancora
contenziosi in atto che potrebbero essere seguiti e portati a buon fine se I' Ap di Messina potesse
godere ancora di un periodo di autonomia, tenuto conto che I' attuazione della riforma finirebbe per
creare un immediato rallentamento gestionale dovuto alla messa in esercizio dei complessi sistemi
derivanti dalla fusione di due realta ad oggi del tutto distanti. Su piatto dei finanziamenti il Pot dell’ Ap di

Messina ha un ricco programma di investimenti che andrebbero meglio seguiti utilizzato I’ odierno
assetlo, in modo particolare per opere in corso quali le nuove banchine commerciali del porto di
Milazzo, il nuovo pontile siderurgico di Giammoro, oitre a tuite le azioni di consolidamento e sviluppo
delle attivita necessarie all' ampliamento ed evoluzione del traffico commerciale delle tre realta
portualin. E ancora le procedure di gara per la valorizzazione del quartiere fieristico, il Patto per la Falce
e i Prp di Messina e Milazzo.{ema.rig.)
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Gazzetta del Sud

A partire dalle 6 di oggi e fino alla mezzanotte di lunedi

Il porto di Tremestieri restera chiuso per tre giorni

Intervento della draga per liberare i fondali dalla sabbia

"Rex 1I" torna a mordere il fondo del porte di

Tremestieri. A meno di un mese dal suo ultimo

intervento, la motonave della Lmd di Venezia

si rimette in moto e per tre giorni il porto a sud

restera completamente chiuso. Approdi

inutilizzabili, quindi mezzl pesanti in citta, oggi

a partire dalle sei del mattino, domani e lunedi

fino alla mezzanotte. L' ordinanza della

Capitaneria di porto & arrivata ieri pomeriggio

e annulla quella precedente che consentiva un

ulilizzo alternato, in movimento, dei due moli.

L' intervento della grande draga si & reso

necessario per I' insabbiamento del porto

arrivato due fine settimane fa. Una seconda

sciroccata arrivata dopo solo un mese dalla

precedente che lascio chiusa il porto per tutto

il periodo natalizio.

In quest’ ultimo caso, invece, un pizzico di

buona sorte ha distribuito la sabbia, circa

17.000 metri cubi, in maniera da consentire

una quarantina di corse al giorno. E' probabile

che, al di la dell’ ordinanza, gia lunedi

pomeriggio, uno scivolo possa essere

utilizzabile.

Ma per il porto a sud, quello vero, quello che

dovrebbe anche eliminare il problema degli

insabblamenti, ci sono novita significative. La

giunia comunale, infatti, ha approvato il

progetto definitivo da 72 milioni di euro. Un atto determinante per I' aggiudicazione definitiva dei lavori
alla nuova Coedmar che, da quasi tre anni, aspetta di poter iniziare i lavori dopo aver superato anche la
buriana dei ricorsi amministrativi. L' aggiudicazione arrivera gia lunedl|, chiudendo un capitolo
lunghissimo, fatto di mille aulorizzazioni {I' ultima quella della Commissione regionale opere pubbliche)
e inciampi amministrativi (quasi due mesi per la redazione del verbale dello stesso ufficio dopo la
seduta della commissione). Il successivo passaggio sara quello del passaggio della titolanta dei lavori
dal Comune alla Autoritd portuale. Un atio che, a lume di ragione, dovrebbe arrivare prima di meta
mese. Palazzo Zanca, con |' incognita sfiducia, uscira di scena e sara |' Ap a proseguire il cammino
recuperando il decreto di finanziamento della Regione {16 milioni) e quello del Provveditorato opere
pubbliche. (8,5 min).
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Giornale di Sicilia

TERRITORIO. Ad Augusta un consiglio comunale aperto ai parlamentari contro io «scippo»
dell' Autorita portuale. Chiesto [' annullamento del provvedimento di Delrio

Camere di Commercio, Crocetta: stop alla fusione

Il presidente della Regione scrive al ministro Calenda: «Bloccare subito I iter df
accorpamento con Catania e Ragusa»

L' iniziativa del presidente Crocetta

bloccherebbe I' elezione del catanese Agen

alla presidenza della Camera di Commaercio

del Sud -Est. L' altro candidato in corsa & il

siracusano lvan Lo Bello.

Vincenzo Corbino Cettina Saraceno 000

«Bloccare I' iter di accorpamento delle Camere

di commercio di Siracusa, Catania e Ragusan.

Dopo la «bastonata» subita dal territorio

siracusano per il trasferimento temporaneo

della sede dell’ Autorita portuzle da Augusta a

Calania, dal presidenie della Regione Rosario

Crocetta arriva lo stop ad un' altra questione

chiave che riguarda gli enti di gestione del

territorio del Sud-Est. In un documento che

Crocetta ha inviato al minisiro per lo Sviluppo

economico, Carlo Calenda si fa riferimento

«alle istanze ricevute dal territorio di Siracusa

per ia rivisitazione dell’ accorpamento delle

Camere della Sicilia orientale. La valutazione

circa I' accoglibilitd delle istanze potrebbe

costituire per il ministero un’' occasione per

avviare una rivisitazione delle procedure

propedeutiche all' accorpamento delle Camere

di commercio, atiesa I’ esclusivita della

competenza del ministero per lo Sviluppo

economico». Un atto che bloceca I'

insediamento del consiglio della nuova

Camera del Sud-Est, convocato per il 14 febbraio a Catania, @ nominato proprio lo scorso 30 dicembre
da Crocetta, con all' ordine del giorno la votazione al vertice dell' ente di Pietro Agen, presidente
regionale di Confcommercio, a capo della coalizione risultata vincente dalle consultazioni rispetto a
quella guidata da Confindustria che aveva espresso la candidatura di lvan Lo Bello, attuale presidente
nazionale di Unioncamere. Crocetta inoltre auspica che il ministero possa valutare «I' oppartunita di
affidare le attivita di conlrollo sulle procedure di elezione dsll' organismo camerale ad un soggetio che
vanti caratteristiche di terzieta rispetio alle posizioni degli enti, ma anche necessario distacco». ||
provvedimento giunge 3 giomi dopo la diffida inviata all' assessore regionale alle Attivita produttive,
Mariella Lo Bello, dalla Confederazione produttori agricoli Siracusa, Federazione provinciale coltivatori
aretusea, Confagricoltura Siracusa e «Territorio Protagonista 2016» che riunisce i 22 ex consiglieri delia
Camera di commercio siracusana che votarono «no» all' accorpamento lo scorso 16 giugno. leri proprio
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questi rappresentanti hanno incontrato le deputazioni nazionali e regionali siracusane. «Abbiamo
centrato ' obiettivo - ha commentato I' ex vicepresidente della Cameara di commercio di Siracusa, Pippo
Gianninolo -. L' iter va ora riscritto alla luce della legge Madia, pensando all’ accorpamenlo con Ragusa,
non includendo Catania che come area metropolitana pud proseguire da sola. La revoca & chiara, come
la certezza che il consiglio camerale non andra convocaton.

Per il presidente provinciale di Confesercenti, Arturo Linguanti, «sono stati riconosciuti gli sforzi
compiuti da mesi, dopo le irregolarita nella composizione del consiglio che vede 25 rappresentanti

catanesi e 7 siracusani». Iter da rifare ripartendo dall' unione con Ragusa, secondo il vicepresidente
regionale di Confagricoltura, Massimo Franco. «Come dimostrano le vicende sulle governance degli
aeroporti di Catania e Comiso e dell' Autorita portuale diAugusta-ha detto Franco-si rischia di fare della
provincia una colonia di Catania. ' esperienza dell' area vasta @ naufragata, si riparta ora dall' unione
tra Siracusa e Ragusa che hanno elementi economici comuni». Di parere opposto il presidente
provinciale di Casartigiani, Michele Marchese che con Sandro Romano, presidente di Confcommercio,
& in favore dell' accorpamento.

Il caso dell' Autorita portuale Il presidente Crocetta revochi le richieste presentate al ministero delle
Infrastrutture di individuare quale sede dell’ Autorita di sistemaportuale del mare di Sicilia orientale
Catania e non Augusta, unico porto «core», il ministro Graziano Delrio annulli il provve dimento da lui
sottoscritto, confermi che la sede & Augusta e nomini con effetto immediato un presidente del comitato

di gestione cosl come previsto dalla legge, esaurendo cosl il ciclo dei commissariamenti. E, infine il
presidenie del Consiglio dei ministri Gentiloni, qualora le richiesle non fossero accolle, non firmi il
decreto del mini stro Delrio. Sono le richieste contenute in un documento indirizzato a Gentiloni, Delrio e
Crocetta approvato giovedi sera dal consiglio comunale di Augusta durante una affollata seduta
straordinaria di consiglio durata circa sei ore e convocata dalla presidente Lucia Fichera insieme ai
colleghi di Melilli e Priolo per decidere come op porsi al decreto che «scippa» Augusta della sua sede
di Autorita di sistema portuale. |l documento ha avuto il sostegno anche dai deputati regionali e
nazionali e verra trasmesso agli altri consigli comunali per un' azione comune di protesta. Oltre al

sindaco di Augusta, Cettina Di Pietro hanno portato sostegno anche i colleghi di Siracusa, Giancarlo
Garozzo, di Priolo, Antonello Rizza, di Melilli, Giuseppe Cannata. di Canicattini, Paolo Amen ta, in
rappresentanza anche dei sei comuni della valle degli Iblei, di Franco fonte, Salvatore Palermo,

sostegno & arrivato con due lettere anche dai colleghi di Avola e Palazzolo. L' assessore regionale,

Bruno Marziano ha detto di aver gia chiesto la convocazione diuna riunione di giunta per discutere della
questiona, il parlamentare regionale Enzo Vinciullo si & detto pronto ad andare in procura lunedi. Il
collega Pippo Sorbello ha invitato tutti i consigli comunali a sottoscrivere il documento unitario. La
deputata nazionale del Pd, Sofia Amoddio, ha suggerito di inviare la richiesta di ritiro degli atti anche a
Crocetta avendo «avuto rassicurazio ne che se Crocetta ritira Ia sua richiesta tutto torna al suo poston. |l
collega di partito Pippo Zappulla ha detto che abisogna costringere il presidente della Regione a
riscrivere la relazione. Se il ministro non cambia opinione non esclude di dimeltermi dal mio gruppo

parlamentare». Marina Noé, presidente di Assoporto Augusta ha parlato di «esproprio istituzionale
suggerendo di chiedere al presidente del Consiglio dei ministri, Paoclo Gentiloni, di non sottoscrivere il
decreto di Delrio».

Per la parlamentare azzurra Stefania Prestigiacomo «lI' unica soluzione & di chiedere un passo indietro,
perché Catania non accettera mai di stare sotto Augusta, perché politicamente & piC fortex». Giancarlo
Cancelleri(deputato M5S regionale} ha sottolineato di «non avere sentito i segretari regionali degli altri
partiti su questa vicenda e chiesto a Vinciullo di bloccare if bilancio regionale in netto dissenso conil

Governatores». La parlamentare reglonale del Pd Marika Cirone Di Marco auspica «una forte
mobilitazione e I' unita del fronle politico istituzionzale e sociale». (*VICOR") (*CESA*) LA TAPFPA A
MESSINA.
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Arezzo Web

Porti: autorita Sicilia, Delrio spiega a Crocetta la
posizione del Governo

Palermao, 3 feb. (AdnKronos) - "Deroghe agli
accorpamenli delle preesislenti Autorita
portuali qualora non motivate da ragioni di
reale pregiudizio delle attivitd in corso,
rischierebbero di ritardare la costituzione e la
piena funzionalila delle nucve aulorita di
sistema portuale e di vanificare cosi il
raggiungimento degli obiettivi perseguiti dalla
norma”“. Lo scriveva il ministro delle
Infrastrutture Graziano Delrio in una lattera,
inviata il 27 ottobre 2016, al presidente della
Regione siciliana Rosario Crocelta in merito al
mantenimento dell’ autonomia delle autorita
portuali di Catania e Messina. La lettera é stata
resa nola oggi dal Ministero. "Per quanio
sopra e tenuto conto dell' istruttoria tecnica
effetiuata dalla competente direzione generale
- prosegue - Ti comunico, nello spirito di leale
collaborazione che contraddistingue i nostri
rapporti, che non sara possibile accogliere la
richiesta di proroga relativa all’ autorita
portuale di Catania, mentre, per quanto
riguarda |' istituenda sede dell' Autorita di
sistema portuale del Mare di Sicilia orientale,
si concorda con la proposta di individuazione
della stessa presso gli uffici della soppressa
Autoritd portuale di Catania, ancorché per un
periodo transilorio non superiore a due anni”.
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La Sicilia
«Salvaguardiamo il porto» I' Aula vota un documento

Chiesto al ministro delle Infrastrutture Delrio di annullare il provvedimento e al
governatore della Sicilia Crocetta di revocare le richieste presentate al Mit

Sono intervenuti 1 sindaci di Siracusa, Melilli e

Priolo, Giancarlo Garozzo, Pippo Cannata e

Antonello Rizza, il sindaco di Canicattini Bagni

e vice presidente dell' Anci Sicilia, Paolo A

menta in rappresentanza dei comuni dei monti

iblei e il primo cittadino di Francofonte,

Salvatore Palermo, menlre i sindaci di

Palazzolo Acreide e di Avola hanno inviato una

nota dicendosi disponibili a condividere una

strategia.

Il sindaco di Augusla, Cettina Di Pietro dice:

«E' palese che ci troviame di fronte a un

abuso, qui ¢' & bisogno di una mobilitazione

popolare». Per il sindaco Garozzo le

motivazioni contenute nella richiesta che

Crocetta ha inviato al ministro «sono solo

fesserie. Dobbhiamo pretendere - dice il prima

cittadino - che il presidente delia Regione

ritratli quanto ha sostenuton.

Il sindaco Cannata si unisce al coro di sdegno

dei suoi colleghi e garantisce I' appoggio del

Comune di Melilli a ogni genere di iniziativa:

«Ora dobbiamo lottare - afferma - ed essere

uniti. L' invilo é rivolto anche ai depulati

regionali e nazionali. !l rilancio della zona

industriale della provincia passa dal porto di

Augusta e noi debbiamo mobilitarci affinché

da Palermo e da Roma finiscano di operare soprusi nei nostri confronti», Per il sindaco Rizza lo scippo
della sede dell' Autorita portuale «é& un altro tassello che va ad anellarsi a uno smembramento della
provincia. Dobbiamo fare valere il nostro peso - dice Rizza perché & venuta meno I' autorevolez za dei
nostri deputati». Il presidente dei consiglio comunale di Priolo, Glovanni Parisi, ritiene che «hisogna fare
quadrato atlomno alla provincian.

«Dobbiamo rispedire al mittente - dichiara - il presidente dell' Aula di Augusta, Lucia Fichera - questa
azione dannosa e pericolosa per il nostro portor. La centralita del porto augustanc é stata ribadita dai
parlamentari presenti nella sala consiliare. Vincenzo Vinciullo, deputato regionale Ncd, con carte in
mano, si appella al dovere delle istituzioni di rispettare la legge che recita che la sede debba essere un
porto "core”, quindi Augusta, mentre il deputalo nazionale di Fi, Stefania Prestigiacomo ritiene gia persa
la pariita con Catania, «che non accettera di essere subordinata e contro cui Crocetta non si metlera
mai. Allora sarebbe opportuno chiedere al ministro di fare un passo indietro rinunciando all’
accorpamento dei porti». L' assessore regionale alla Pubblica Istruzione, Bruno Marziano, dicendosi
esiraneo zlle scelie del governatore, si @ messo a disposizione per portare sul tavolo della giunta

regionale istanze e posizioni di Augusta e provincia. E non hanno fatto mancare il loro contributo ai
lavori i deputati del Pd Marika Cirone Di Marco, Sofia Amoddio e Pippo Zappulla, i portavoce all’
Assemblea regionale siciliana del M53, Giancarle Cancelleri e Stefano Zilo e il depulalo regionale del
gruppo Centristi per la Sicilia, Pippo Sorbello, tutti concordi a portare avanti la battaglia.

AGNESE SILIATO.
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Gazzetta del Sud

Il presidente Rosario Crocetta impugnera il decreto del ministro dei Trasporti sollevandoiil
conflitto di attribuzione dei poteri

Porti, si va allo scontro finale Regione-Stato

Il governatore: fin dal febbraio 2016 ho difeso I' autonomia di Messina-Milazzo, Delrio
viola la Costituzione

Messina | toni sono guelli tipici della
campagna elettorale, ma la partita € mollo piu
importante perché coinvolge le future strategie
portuali dello Stretto. Nel balletto dei dispetti
tutti interni al Partito Democratico, Il presidente
della Regione, Rosario Crocetta ci mette la
faccia per rispondere alla critiche piovutegli
addosso sulla presunta mancata difesa dell’
autonomia dell' Autorita portuale di Messina
che nel grande disegno di riforma & stata
abbinata a Gioia Tauro, con sede decisionale
calibrata in Calabria. Lettere alla mano, i
governatore ha dimostrato come da un anno si
sia spremuto per trovare la soluzicne migliore,
difendendo gli obiettivi strategici della sponda
siciliana, senza acceltare decisioni calate dall’
alto né dinamiche ritenute sconvenienti. La
missiva piu datata risale al 10 febbraio, stilata
nel day after del confronto in consiglio
comunale a Palazzo Zanca. Crocetta
sottopone al Governo «l' esigenza, al fine di
garantire pari dignita tra le Regioni coinvolte,
di assicurare e valorizzare spazi di autonomia
gestionale per il porto di Messina, tenuto conto
del valore storico ed identitario di quest'
ultimo, nell' ambito del sistema portuale
siciliano e nazionale, legato alla dotazione di
infrastrutture e al suo orbitare su un punto
nevralgico, centro di smistamento e collegamento tra la Sicilia e il continente e dei mari Tirreno, lonic e
Adriaticon. Il presidente rimbalza le sollecitazioni che riceve verso Roma e respinge un «modello
organizzativo delineato che incontra il totale dissenso delle istituzioni messinesi, preoccupate perche gli
utili realizzati dalle gestioni dei porti di Milazzo e Messina, piuttosto che essere reinvestiti sul territorio,
possano, invece, essere indirettamente finalizzati a ripianare le perdite dei porti calabresi». Ma Crocetta
va olfre e indica anche una strada alternativa a quella disegnata dal ministro Graziano Del Rio: «Venga
valutata, anche attraverso il ricorso ad un modello organizzativo di natura consortile, I' opportunita di
individuare un' Autorita di sistema portuale con sede a Messina ed una sede in Calabria, riconoscendo
a ciascuna di essa piena e distinta autonomia amministrativa-contabile». Una presa di posizione
chiarissima, per la quale Crocetta si dice pronto a battersi: «Mi & stato attribuito il peso dello scontro tra
Augusta e Catania, una situazione pill deficata perché sarei chiamato a schierarmi per una o I' altra citta
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siciliana, mi & stato detto che si & seguita la mia linea, mi chiedo perché allora lo stesso non accade per
Messina, visto che abbiamo sollecitato piu volte una proroga sul mantenimento dell' autonomia
economica e amministrativa, Userd ogni sirumento anche legale per difendere questa terra. come ho
fatto fino ad oggi, ci aspettiamo il blocco delle nomine». Non ¢' & accordo nemmeno sulla designazione
di Andrea Annunziata per {' Authority Catania-Augusta e su quella di Alberto Rossi per Gioia-Messina,
considerate troppo distanti dalle esigenze locali. «<E cosi difficile trovare persone dell Isola spendibili e
gradite al governo?», si chiede Crocetta, che ha inoltre evidenziato il mancato preventivo
coinvolgimenlo nelle scelte e determinazioni assunte in materia, «nel rispetto del principio di leale
collaborazione istituzionale e delle disposizioni dello statuto siciliano».

Sullo sfondo non si spegne la grana politica, che emerge dall' attacco forte ai "faraoniani": «Dico sclo
che chi doveva sostenere la mia battaglia si & invece consegnato a Roma, offrendo I' alibi per
continuare questa azione contro di me ¢ la Siciliz.

Siamo alle sqlite, il ministro produce provvedimenti malvisti e i ruffiani strutturali fanno cadere le
responsabilité su altri».

Appare inevitabile il conflitto istituzionale. Il ministro Graziano Delrio ha confermato le sue scelte. Per
quanto riguarda Catania-Augusta, si conferma come sede il porto del capoluogo etnso «per un periodo
transitorio non superiore ai due anni».

Una sorta di "rotazione”, dungue, con Augusta che dovrebbe diventare sede dell' Autorita della Sicilia
Orientale nel 2019.

Per Messina-Milazzo, vale la proproroga fino al 30 giugno 2017, poi diventerebbe automatico I
accorpamento con il trasferimento della sede dell' Aulorila di sistema a Gioia Tauro. Ma Crocetla non ci
sta e appena gli sara notificato il decreto, lo impugnera immediatamente, in base al principio del
conflitto di attribuzione dei poteri e alla violazione dello Statuto autonomo della Sicilia.

EMANUELE RIGANQ
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Ilcittadinodimessina.it

Le reazioni alla dichiarazioni del govematore Rosario Crocetta

Autorita portuale, interventi di D' Alia e di
CapitaleMessina

Autorita portuale e situazione politica al
Comune di Messina saranno i temi della
conferenza stampa che il parlamentare
nazionale messinese Gianpiero D' Alia terra
domani mattina, alle 10.30 nella Sala ovale del
Comune di Messina, insieme ai consiglieri
comunali del Gruppo Centristi per la Sicilia a
Palazzo Zanca. Documento di
CapitaleMessina a firma di Gianfranco Salmeri
e Pino Falze a : Non si pud che essere
soddisfatti della riaperiura del dibattito sull'
Autorita portuale messinese, dopo la
conferenza stampa del governatore Crocetia
ed i recenti interventi dei parlamentari dei
partiti di centro. Si potrebbe obiettare che la
discussione sia tardiva, ma non & mai troppo
tardi per ragionare su argomenti cosi vitali per
la cilta. Perd il ragionamento va
contestualizzato. Ed & necessario essere
realisti. Nessuno sarebbe pil soddisfatto di noi
se Crocetta dovesse riuscire, grazie ad un
ricorso in sede di Corte Costituzionale, ad
ottenere il mantenimenta dell' autonomia del
sistema dei porti messinesi. Cosi come ci
piacerebbe che la futura sede dell’ Autorita
siculo-calabrese fosse la cilta dello Strstto, ma
riteniamo V' obiettivo difficilmente raggiungibile:
per la sede a Catania Crocetta giocava in
casa, per spostare a Messina la sede di una autorita interregionale servirebbe il consenso del
governatore calabrese, che non avrebbe motivo di concederlo. E d' altra parte sarebbe importante dal
punto di vista idenlitario e politico, ma sul piano operalivo pid che la sede - in relazione alla si sarebbe
dovuto lavorare tutti, sin dall' inizio, affinché potesse essere la citta Metropolitana di Messina - riveste
una fondameniale importanza la sua governance. Infatti quand' anche avesse casa a Messina, I' organo
di governo della futura Autorita di Sistema Portuale del Tirreno meridionale, sarebbe comunque
sbilanciato a nostro sfavore. Il comilalo di geslione, olire al presidenie che si presuppone super partes,
sara a maggioranza calabrese, con tre componenti d' oltrestretto {uno indicato dal sindaco di Reggio,
uno da Gioia Tauro ed uno nominalo dalla regione Calabria) e due messinesi (uno indicate dal sindaco
di Messina ed uno dalla regione Sicilia). Non vuole essere questo ragionamenio una concessione alla
retorica campanilistica. Ma é dovere della politica tutelare anzitutto gli interessi del proprio territorio,
Dovungue si usa fare cosi. Ed allora che si approfitti di questo momento di attenzione sul tema, per
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-segue

aprire un tavolo di concertazione con il Governo per la difesa delle prerogative della nostra citta. Tutti i
protagonisti del dibattito politico, quelli pro & quelli contro I' accorpamento, senza distinzioni, alzino la
voce a Roma per obiettivi raggiungibili e non velleitari. E le priorita a nostro avviso sono due. La prima &
quella di implementare una iniziativa legisiativa che garantisca una qualche forma di autonomia
amministrativa al costituendo ufficio portuale di Messina, come sostenutc di recente da personaggi
politici di rilevo. La seconda é quella di restituire le aree del demanic marittimo, non funzionali rispetto
alle attivita portuali, alla piena titolarita della citta. Si tratta di avviare la richiesta di sdemanializzazione
di parti del territorio quali la cittadella fieristica e la passeggiala a mare, la zona falcata, via Vittorio
Emanuele, il lungomare del Ringo, le zone del Baby Park e villa Sabin. Aree tra le pil pregiate del
nostro territorio, fino ad ora soito la gestione di un Ente pienamente messinese e domani, condizione
assolulamente inaccettabile, sotto la potesta dell' Autoritd portuale di Gioia Tauro.
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La Sicilia

Autorita di Messina lite Regione Delrio

Nuovo scontro Crocetta-Delrio sulle Autorita
portuali; «ll ministro dice che avrebbe tolto I’
Autorita da Augusta per darla a Catania
perché |I' ho chiesto io; allora perché non
blocea I’ accorpamento tra Messina e Gioia
visto che sono contrario?».

Il minislero anche slavolla replica ricordzndo a
Crocetta i contenuti inequivocabili delle lettere
scambiate tra il gaverno e la Regione.
DANIELE DITTA PAGINA 5.

DANIELE DITTA
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La Repubblica

Il dibattito. Faraone raduna politici e intellettuali nel suo "pensatoio” Martedi vertice all' Ars, poi
un meeting

"Primarie alla Regione" | dem spaccati studiano la
soluzione Ma Crocetta non frena

EMANUELE LAURIA Le primarie per dirimere

la contesa sulla candidatura alla presidenza

della Regione. E la soluzione che ormai viene

considerala obbligala, fra i big del Pd siciliano,

all' avvio di un anno elettorale che vede una

contrapposizione sempre pilU forte fra Davide

Faraone, che ieri ha lanciato il suo “pensatoio”,

e il governatore Rosario Crocetta, che il 17

febbraio presentera il nuovo movimento, un’

evoluzione del Megafono. Gli equilibri si vanno

delineando, con una parie del Pd piu vicina a

Faraone (quella che fa riferimento a Giuseppe

Lupo, ieri fra i pochi politici presenti all’

iniziativa del sottosegretario) e I' ala Cracolici

che & invece pil vicina - 0 meno lontana - da

Crocetta. Il segretario del partito, Fausto

Raciti, ha chiesto una riunione di gruppo che si

svolgera martedi, ma il tema sara affrontato in

modo approfondito nel corso di una

conferenza politico-programmatica in

programma entro fine mese. | dem sono a uno

snodo cruciale.

iL THINK TANK DI FARAONE. «Vi rassicuro

subito: non sono qui per fare un

arruolamento». Davide Faraone sceglie la via

della prudenza davanti al "pensatoio” di

"Cambhiamenti". A docenti universitari,

amministratori pubblicl, imprenditori e (pochi) politici di professione, il sottosegretario alla Salute
precisa subito di non essere in campo per le elezioni. Non ancora, almenc. Ma anche dal podio del
dotto convegno, prima della riunione dei tavoli tematici, Faraone non risparmia critiche a Palazzo d'
Orleans: «Sapevamo che !' eventuale sconfitta al referendum costituzionale avrebbe potuto significare la
ripresa nel Paese di un processo di restaurazione, ed & quello che sta avvenendo, nell’ Isola in
particolare.

In Sicilia avevamo abolito le Province e ora si discute di ricostituirle con I' elezione diretta degli
organismi - dice - si parla di dividere le Camere di commercio, di restaurare le vecchie Autorita portuali,
di costruire un aeroporto in ogni provincia. Ci si preoccupa insomma degli interessi della classe politica,
come quando si aprivano reparli negli ospedall solo per fare i primarin. Faraone mette in guardia da un
ritorno al passato: «Dobbiamo dire basta a un’ economia di stampo sovistico creando le condizioni
affinché i privati investano nell' Isola, trovando il supporto delle classi dirigenti.

5/2/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

Questo cambiamento culturale non deve riguardare solo la sinistra ». E nella platea di "Cambiamenti”,
davanti a Faraone, affiancato dafl' urbanista Maurizio Carta e dall' assessora siracusana Valeria Troia,
fanno capolino esponenti di un mondo trasversalie. Uomini delle istituzioni, dal rettore Fabrizio Micari al
presidente dell' Enac Vito Riggio, imprenditori come Tommaso Dragotto, dirigenti regionali o ex quali
Dario Cartabellotta e Pier Carmelo Russo, ex assessori come Antonio Purpura, ex eurodeputati o
parlamentari nazionali come Luigi Cocilovo e Nino Lo Presti (che militd in An e Fli e precisa di essere
presente come «osservatoren),

«Non & un lancio della mia candidatura », taglia corto Faraone. D' altro canto, ancora ¢l sono molle
incognile e passaggi elettorali da affrontare, dalle eventuali elezioni poliliche anticipate alle
amministrative.

CROCETTA A TESTA BASSA «lo sono candidato. Punto e basta ». A un paia di chilometri di distanza,
in un bar del centro di Palermo, Crocetta rilancia. «Non vedo perché dovrei tirarmi indietro. Non vedo
perche dovrei farlo senza che il Pd abbia mai fafto un bilancio dei miei cinque anni di amministrazione.
lo ci sono, e conlinuo a ritenere di essere [ unica alternativa ai grillini ».

Diversi passanti si fermano a salutarlo: «lo sto fra la gente, e forse da solo ho pit voti del Pd. Qualcuno
- afferma il governatore - ha pensato di invitarmi, come tacchino, alla festa di Natale. Ma a Natale
mangeremo la Faraona».

Lupo invoca un' iniziativa di Raciti e parla di «inerzia del Pd». Raciti: «lo credo di aver preso un partito
spaccato a mela e di averlo riunito anche dentro il governo regionale.

Detto cid, va presa al piu presto una decisione davanti a queste fughe in avanti. Primarie? Si, mi
sembra la soluzione piu logica. Ma & presto per dirlo». Anche perché Faraone si & detto favorevole a
una consullazione ai gazebo, Crocetta adesso sembra volere andare dritto alla meta. Ma siamo ancora
all inizio di febbraio.

©RIPRODUZIONE RISERVATA Lupo: "Il partite & inerie" Raciti: "Ho portato I' unita” || governatore: "lo
sono candidato, punto e basta" RENZIANO |l sottosegretario alia Salute Davide Faraone durante la
presentazione del laboratorio "Cambiamenti”

EMANUELE LAURIA
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Gazzetta del Sud

Fronte unico tra politici, sindacati e imprenditori: si va verso una grande mobilitazione

Augusta compatta a difesa del porto

Consiglio comunale "fiume" allargato alle citta confinantiA Crocetta e Delrio viene
ribadita la richiesta di tornare indietro sulla sede stabilita a Catania

Sebastiano Salemi AUGUSTA Tutti al

"capezzale" del porto di Augusta. In

programmazicne una grande manifestazione

pubblica di protesta a cui seguirannc, se non

si raggiungera il risultato sperato, anche

eclatanti azioni di protesta che potrebbero

portare al blocco delle attivita portuali, come

da pil parti auspicato. C' erano tutti a palazzo

San Biagio al consiglio comunale

monoiematico allargato anche ai consigli

comunali di Priolo e Melilli, al sindaci dei

comuni della provincia di Siracusa e alle

deputazione regionale e nazionale.

Hanno presenziato anche le organizzazioni

sindacali e di categoria, imprenditori ed

addstti ai lavori. Una sedula fiume conclusasi

con I'impegno di stilare un documento unitario

da inviare al governatore Rosario Crocetta e al

ministro Graziano Delrio, per chiedere la

revoca del decreto ministeriale che assegna a

Catania la sede della Autorita Portuale di

sistema della Sicilia orientale per i prossimi

due anni. C' & chi come il parlamentare

regionale Enzo Vinciullo ha espresso la

volonta di rivolgersi alla magistratura con un

esposto, in quanto sarebbe stato violato il

dettato della legge. «Solo una forte

mobilitazione e I' unita del fronte politico

istituzionale sociale a difesa dell' Autorita di sistema portuale nella sede "porto core” di Augusta, potra
fermare il disegno di privare la citta di questo importante riconoscimentor, afferma in un comunicato la
parlamentare Marika Cirone Di Marco.

Diktat unitario di Cgil, Cisl e Uil: «Questa volta vogliamo fatti» dicono i segretari generali provinciali. «Si
smetta di declinare le proprie responsabilita e si lavori, aimeno per una volta, per fare realmenls
squadra. Piuttosto che concentrarsi sulle azioni da compiere perché ' Autorita portuale resti ad
Augusta, si é sprecato tempo, e I' occasione, per individuare le presunte altrui responsabilita. Noi
vogliamo invece che le energie si concentrino sull' obiettivo da raggiungere e dunque si lavori per
essere realmente uniti e dare il via a una mobilitazione di massa». In questa ottica Cgil, Cisl e Uil hanno
gia stabilito di indire, per la prossima settimana, una manifestazione popolare ad Augusta, a cui sono
invitali a partecipare cittadini, parlamentari, rappresentati istituzionali e operaton economici.

Il presidente di Assoporto Augusta, Marina dice: «Condividiamo il messaggio dei sindacati Cgil, Cis! e

Uil di indire una manifestazione popolare ad Augusta e confermiamo la nostra partecipazione alla
mobilitazione cittadina, perchg questo esproprio istituzionale, sancito con un decreto del ministro delle
Infrastrutture, Graziano Delrio che individua la sede dell' Asdp a Catania e non ad Augusta, unico porto
"core” della Sicilia orientale € la "madre di tutte le battaglie™.

SEBASTIANO SALEMI
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Giornale di Sicilia

«Battaglia legale contro il piano con Gioia Tauro»

Q00 Sull' accorpamento dell' Autorita portuale

con Gioia Tauro il governatore Rasario

Crocetta respinge ai mittente le critiche.

Arrivate anche dal Pd. Nella tarda mattinata di

ieri il presidente della Regione a Palazzo dei

Leoni ha consegnato ai cronisti | documenti

che dimostrano come lui abbia sollecitato il

ministro Graziano Delrio a evitare che il porto

di Messina passi sollo la gestione calabrese e

non divenga subalterno. «Sono mesi che si

continua a dire che Crocetta non ha chiesto la

proroga, vi fard vedere le carte e si vedranno

chi sono i pupari di questa storia - ha

affermato Crocetta - si & detto che Crocetta

avrebbe tolto I' autorita portuale da Augusta a

Catania ma non & cosi, perche il porto core

rimane sempre Augusta, mi chiedo perché il

ministro non blocca I' accorpamento tra

Messina e Gioia Taurow.

«La nostra posizione come Regione siciliana &

ferma, non voglio entrare nel merito,

certamente la questione Catania -Augusta

assume un aspetto diverso perché c¢' & un

presidente della Regione che dovrebbe tifare

per una citta siciliana o per I' altra ma su

Messina per me |a battaglia € infinita, utifizzerd

ogni strumento legale e politico per difendere

Messina, mi dispiace che chi mi dovrebbe

sostenere in questa battaglia, si sia, di fatto, consegnato a Roma dando lore | alibi per continuare
questa azione che vedo contro la Sicilia». Crocetta ha annunciato che sara usata ogni via civile e penale
per contrattaccare il Governo nazionale ed «impugnare il decreto ministeriale. | tempi non posscno
essere brevin, ha evidenziato Crocetta.

Poi spazio alla politica. «Vedo mollo panico su questa cosa di Riparte Sicilia, pensiamo di fare un
laboratorio serio non un partito classico ma una federazione di movimenti». (*ACAF*)
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La Nazione LI

MOBY TRAVERSATE IN NOTTURNA

Potenziato 1l collegamento
tra Livormno e Bastia

- LIVORNO -
POTENZIATO 1l collega-
mento Moby con la Corsica: Ii-
nea Bastia-Nizza (1 adulto a
partire da 27,75 euro tutto -
cduso) e Livarno-Bastia (1
adulto a partire da 29,03 curo
tutto incluso). Una deasione,
yuella della Compapgnia del
gruppo Onorato Armatori, pre-
53 per venire inconiro alle esi-
genze Jdel  vieggator, che
avranno un ventaglio di scelte
pia ampio per raggungere la
Corsica, Le waversate, che sa-
TONNO notturne con partenz
alle ore 2] (ad ecceaone della
tratta Bastia-Livorno che sal-
perd invece alle 20,30) verrun-
no garantite dalla Moby Cor-
s&, cruise ferry con cabine ad al-

to standard qualitativo e servi-
21 di bordo: show lounge, risto-
rante ¢ pizzena, caffetteriaepa-
ninotecs, admiral pub, area
shopping con punto vendita di
prodotti corsi, oltre all’area
bambim.
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Maritimas

Tarragona sera este afio puerto base
de cruceros de la mano de Costa

Pagina 3

TARRAGONA

CRUISE POR]

[ LY S s

Ratfaslle d’Ambroslo, director general de Costa Cruceros para Espaiia y Portugal, y Jossp Andreu,
presidenie dal puerto de Tarragona

Tarragona sera este afio puerto base
de cruceros de la mano de Costa

Costa Cruceros y Tarra-
gona Cruise Port Costa Dau-
rada presentaron &) miérco-
les. en el antiguo posit de
pascadores del marinero
barr'o del Serrallo, el inicio
da los nusvos crucerms da la
compariia itaiana Costa Cru-
ceros, a partir dal mes da
Junio y hasta septiembre, que
implicaran que Tarragona se
convieria en pusrio base de
uno de los itnerarios por el
Maditerraneo. Esta dacision
supone url hito en el posi-
cionamiento de Tarragona y
la Costa Daurada como das
tino turistico y de cruceros
anivel internacicnal.

Enla prasentacion, crga-
nizada par el puerio de Tarre-
gona y Costa Cruceros, inter-
vinieron Josep Andreu, pre-
sidente del puerto da Tarra-
gong; Raffagle D'Ambrasio,
drector general de Costa
Cruceros en Espana y Pos-
fugal, Fernando Aldecoa,
diractor general da PortA-
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ventura World; Octavi Bono. 1.727 pasajeros, quienes rencia en el sector cruceros
dracter general da Turisme padran optar por un amplio Por su parle, Ratfaele D'Am-
de la Generalital do Cata abanico do olerias y excur  brosio. director general de
lunya, Josep Poblet, prasi- slones da calidad en Tarra- Costa Cruceros para Espafia
dente de la Diputacion de gona y su entorno durante y Portugal, quiso resaltar la
Tarragona. y Josep Félix |as 17 horas que el crucero relevancia de Tarragona an
Ballesteros, alcalde de Tarra  parmanecera amarrado en la estrategia de ia compariia
gcona. el puerto de Tarragena. Emre  en Espefia por la riqueza de!
Costa Cruceros esta ya ofras ofertas destacan la ruta territorio y la diversificacién
comerciglizando un exdusive del vino, la antigua tarraco de la oferla, anadiendo que
crucero que parlird cada vier- Romana Reus modernista. actualmente la respuesta dai
nes, del 2 de junio al 22 de o) Monastario da Poblet v las marcado a eata nuevo ser
septembre, desde Tamagona Iglesias de Moniblanc y los vicio esta siando muy posi-
con escalas en Savona, paqueles luristicos disefia- tiva,
Porto Torres, Menarca, Ibiza dos con Port Aventura World La compai a llaliana ha
- Formentera y Palma de y Ferrari Land. entre otras querido adamas que sl iti-
Mdllorca, antes do finalizar, opciones. nerario dasde Tarragona sea
ds nuevg, en Tarragona. Los Josep Andreu. presi- uno de los primeros en los
17 itinerarios programados dente del pusrto de Tarra- que sus clientes puedan dis-
supondrén un total de 25.000 gona agradecid la confianza frular de «Fun & Beach»
pasajeros. cenloque laspre- de Costa Cruceros en e Con escalas més largas en
vislonas del puarto de Tara- puerto de Tarragona y en & cada desting, acceso a pla-
gona para el afio 2017 se territorio, ala vez que des- yas paradislacas y una
elevan a un total de 40 cnu- tach el gran trabajo de todo amplia olarta de musica.
ceros y 40.000 pasajeros. &l equipo dolamesadacru diversion y entretenimiento
Esta itinerario serd ope  ceros Taagena Cruise Port a bordo, este nueva con-
rado por el ~Costa neoRl- Costa Daurada en la lineza ceplo de Costa Cruceros se
viera», crucera que cuenta estratégica de situar Tara- convierts en una nueva
con una capacidad para gona coma puerto de refe- forma da vivir un crucern.
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